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1. Area de estudio

La movilidad urbana debe entenderse como resultado de la interaccion de
agentes econdmicos dentro de un espacio. Esta, dependiendo si reduce los
costos de transporte, serd un agente promotor o inhibidor de las actividades que
se dan dentro de la region.

Entonces la movilidad urbana es una consecuencia de las actividades
socioeconomicas dentro una conformacién urbana; asi sus caracteristicas
como: ndamero de viajes, preferencias de los usuarios en la valoraciéon de su
tiempo respecto al gasto en transporte, lineas de deseo del viaje y modo de
transporte, estdn determinadas por las caracteristicas sociales y econémicas de
los habitantes de esa conformacion.

Otras relaciones que deben ser mencionadas aun cuando no seran
desarrolladas dentro de este capitulo son: Estado y desarrollo urbano. Al ser el
transporte un servicio publico, el Estado es el agente principal que moldea el
tipo de movilidad urbana que ocurre en una ciudad, a través del ordenamiento
del transporte publico y la construccién de infraestructura.

Con el desarrollo urbano la relacion es bidireccional en sus perjuicios o
beneficios. Un crecimiento urbano desordenado significara una movilidad
onerosa e inhibidora. Una zona alejada representa costos para el transporte, en
costo y tiempo de traslado para las personas. Asi también la implementacién de
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corredores de transporte publico masivo, significa la creacion de potencial para
la detonacion de proyectos urbanos, en poligonos comunicados y con un capital
en su imagen urbana.

En un primer acercamiento hacia el entendimiento de las caracteristicas de la
movilidad en la Conurbacion de San Luis Potosi — Soledad de Graciano
Sanchez, se hace imprescindible conocer la funcion del Estado de San Luis
Potosi en un panorama internacional y nacional, las regiones dentro del Estado,
el sistema de ciudades y la funcién que cumple dicha conurbacién en él. Lo
anterior supone un marco dentro del cual se analizaran los patrones
demograficos y econémicos que dan razon a la movilidad de la metrépoli.

1.1. Definiciéon del area de estudio

1.1.1. El Estado de San Luis Potosi desde un panorama macro

San Luis Potosi es un Estado privilegiado por su posicion geografica a nivel
nacional e internacional. Su ubicacién central dentro del pais le brinda una
ventaja competitiva para el desarrollo de una plataforma logistica.

El Estado es parte de la red de transporte multimodal entre los paises miembros
del Tratado de Libre Comercio de Norteamérica (TLCAN) considerada por la
organizacién, Coalicién del Super Corredor de Norte América (NASCO por sus
siglas en inglés). El corredor de comercio NASCO recorre cerca de 4,000 Km.,
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conectando 71 millones de personas y apoyando al comercio tri-nacional de Tanto la iniciativa privada como el gobierno estatal han impulsado desde hace

poco mas de 1 billon de ddlares. dos décadas el desarrollo del potencial logistico del Estado con los siguientes

proyectos embleméticos:
Figura 1. . Imagen del corredor comercial NASCO

e Terminal Intermodal INTERPUERTO (en operacion).

e Eje transversal carretero oriental para conexién con los puertos de
Tampico y Altamira en el estado de Tamaulipas (Proyecto sobre
carretera MEX 70).

e Aprovechamiento del Aeropuerto Internacional Ponciano Arriaga para

. \ constituir un HUB Logistico especializado en manejo de carga aérea
Yamr Soa (Proyecto de ampliacion de pista para recibir aviones cargueros tipo
@ Witaipos B787 y desarrollo de infraestructura aledafia para albergar agentes

- logisticos).

La terminal intermodal INTERPUERTO aprovecha las ventajas del Estado, su
© @ Kangih infraestructura ferroviaria y carretera para brindar servicios logisticos de alcance
y calidad internacional. El proyecto tuvo un concepto integral que implicd el
desarrollo de un parque industrial alrededor de la terminal.
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Fuente: http://www.inboundlogistics.com/digital/nasco_digital06.pdf
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Figura 2. Ubicacién de la terminal intermodal INTERPUERTO y su conexién
con vias de comunicacién
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Fuente: http://www.interpuerto.com.mx/Pages_Main/contact/contact.asp

Asi, el Estado en la actualidad tiene una conexion funcional y adecuada Norte —
Sur y con el occidente del pais, donde ésta Ultima le permite una conexién con
los puertos del Pacifico mas importantes, Manzanillo y Lazaro Cardenas, para la
conexién maritima con los paises asiaticos.

AUA
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Estas condiciones son necesarias y forman un potencial latente para el
desarrollo econémico del Estado, pero no son condiciones suficientes para que
este tome un lugar protagénico en su macroregion, definida en el actual Plan
Estatal de Desarrollo Urbano vigente, por las entidades circundantes de:
Aguascalientes, Coahuila, Guanajuato, Hidalgo, Jalisco, Nuevo Leoén,
Querétaro, Tamaulipas, Veracruz y Zacatecas.

Figura 3. Macroregion en el pais a la que pertenece San Luis Potosi
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Fuente: Memoria PEDU 2012, P.13
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Figura 4. Comparativa grafica de las variables: Poblacién, crecimiento A pesar de la poca atraccién que el Estado tiene para ser un polo econémico
poblacional y PIB per capita por Estado en la Macroregién, afio 2010 con fuerza suficiente para mantener dentro del mismo a su poblacion y atraer a

mas personas, el desempefio de su economia en términos comparativos esta
3:5% en el nivel promedio de la macroregion.

Tamano dela esfera:
PIB per capita (SMXP)

3.0%
El nivel de su PIB per capita es de poco mas de MXP$ 90 mil y se ubica dentro

de los ultimos cinco escafios en la macroregion. El Estado aporta el 5 por ciento
del PIB de ella y a nivel nacional el 2 por ciento. En términos de crecimiento
econdmico se ha desempefiado en un nivel de 3.8 por ciento anual durante el
periodo 2000 — 2010; tasa ligeramente mas alta que la media nacional (3.5 por
ciento) y similar a la media macroregional (3.7 por ciento).
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Fuente: Elaboracion propia con informacion del Banco de Informacion Econdémica y otros bancos

de informacion del INEGI

San Luis Potosi es una entidad pequefia dentro de la macroregion, en términos
de poblacién, con 2.6 millones de habitantes (afio 2010) y un crecimiento
poblacional en la Ultima década de 1.2 por ciento promedio anual, por debajo de
la media macroregional y nacional. Una de las posibles causas es una expulsion
de poblacién hacia otros estados del pais o fuera del mismo, principalmente
EUA, en la bisqueda de fuentes de empleo.

AUA
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Figura 5. Distribucion del PIB macroregional por Estado
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Figura 6. Tasas de crecimiento poblacional y econémico en la tltima
década en la macroregion por Estado
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Fuente: Elaboracién propia con base en datos del INEGI

En un comparativo nacional el Estado de San Luis Potosi, con la generacion de
233.5 miles de MDP de PIB, se posiciona en el lugar décimo octavo de las 32
entidades federativas del pais. Ocupa una posicion mas abajo, si el comparativo
se hace en términos de poblacién al concentrar el 2.3 por ciento de la poblacion
mexicana. En términos de PIB per céapita su posicion es la misma que en
participacion en el PIB nacional.
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Figura 7. Jerarquizacion de las entidades federativas de México por el
nivel de las variables: PIB, poblacién y PIB per capita
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La evolucion del PIB estatal ha sido muy similar a la del PIB nacional. La caida
en la economia en el afio 2009, fue un poco mas abrupta para el estado, donde
se registrd una tasa del 6.3 por ciento, mientras que en México la caida fue de 6

por ciento.
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Figura 8 Evolucién del PIB Nacional y Estatal Sin embargo, a partir del 20. trimestre del 2011 se inicia una recuperacién para
estar de nueva cuenta en los niveles que se tenian antes del inicio de la crisis
en el afio 2008. En una comparativa de los valores del indice de actividad

PIB Nacional econOmica estatal de forma anual, la economia estatal ha crecido en el periodo
(Miles de MXP, a precios de 2003) 2011 — 2012 con un ritmo de 6.5%.
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de la mayor relevancia tener informacién acerca de su composicion dentro del
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mismo. Se analiza la composicibn de sus actividades econdmicas para
posteriormente analizar sus regiones.

La economia del estado de San Luis Potosi es mayoritariamente de servicios.
De acuerdo al PIB generado por ellos, en el periodo 2003 — 2010, el sector
terciario hizo su aportacién en un rango de 59 por ciento — 61 por ciento. La
aportacion del sector secundario ha sido en el rango de 36 por ciento — 37 por
ciento; el 5 por ciento — 4 por ciento ha sido del sector primario. La gréfica
siguiente muestra la estabilidad en esta distribucién a lo largo de los ultimos
anos.

Distribucion de las actividades econémicas en el Estado

100% —— —

80% +— —

60% | —

40% -
0% 1 T T T T T T T

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

M Sector primario W Sector secundario Sector servicios

Fuente: FOA Consultores con base en informacién de las series Cuentas Nacionales del INEGI
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1.1.2. Marco regional

De acuerdo a la Memoria Escrita del Plan Estatal de Desarrollo Urbano de San
Luis Potosi 2012 — 2030, la organizacion territorial del Estado es una division de
4 grandes regiones que a su vez tienen una subdivision de 10 microrregiones.

“A lo largo de mas de dos décadas, la organizacién del territorio estatal en estas cuatro
regiones y 10 Microrregiones ha resultado adecuada para la aplicacion de las
estrategias y programas de desarrollo urbano, en virtud de que ha ofrecido un marco
territorial para la coordinacion institucional, la participacion ciudadana, la concertacion
de politicas y acciones entre el sector publico y los sectores social y privado, asi como
para la toma de decisiones en la priorizacién y asignacion de recursos e inversiones, en
estrecha coordinacion con el COPLADE.” (PEDU, 2012)

El mapa a continuacion, presenta estas 4 grandes regiones y sus agregados
econdmicos generales y de poblacién, que resultan uUtiles para comprender el
peso de cada una de ellas en la actividad general del Estado.

FOA Consultores*
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Figura 10. Indicadores econémicos basicos por region 2012

Altiplano

e  Poblacié

*  PIB Regional
*  PIB Per capita

e  Poblacié

*  PIB Regional
*  PIB Per capita

&: Datos estimados

345,273
5.4%
$ 44,867
1'301,745
81.4%
$178,339
ESTADO
» Poblacion 2'660,278
+ PIB (mill.) $ 281,538
« PIB Per capita S 107,297

Media
Poblacion 280,735
PIB Regional 4.0%
PIB Per capita $ 40,939
Huasteca
Poblacion 732,525
PIB Regional 9.2%
PIB Per capita $ 35,910

Fuente: Memoria Escrita del Plan Estatal de Desarrollo Urbano de San Luis Potosi 2012 — 2030,

citando a la Direccion de Planeacién Econdmica y Competitividad de la Secretaria de Desarrollo

Econdémico, Junio de 2012

La region Centro es la de mayor concentracion econdémica, generando el 81.4%
del PIB. A pesar de ser también la de mayor concentracién de poblacion, el nivel

so6lo llega al 48%.
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Esta regidn se encuentra constituida por la siguiente dos microregiones:

e Microrregién Centro: Conformada por los municipios de San Luis Potosi,
Soledad de Graciano Sanchez, Mexquitic de Carmona, Cerro de San
Pedro, Armadillo de los Infante, Villa de Arriaga, Ahualulco y Zaragoza.

e Microrregién Centro Sur: Constituida por los municipios de Santa Maria
del Rio, Villa de Reyes, Tierra Nueva.

Asi la Conurbacion de San Luis Potosi — Soledad de Graciano Sanchez, es el
principal motor de la economia en un Estado con una poblacién dispersa entre
sus regiones. De forma comparativa, se presenta el grado de concentracion de
las principales zonas metropolitanas de los estados que conforman la
macroregion a la que pertenece San Luis Potosi.
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pasando del 45.8% al 48.7%, en el periodo 2000 — 2010. Por el contrario las tres
regiones restantes perdieron poblacion.

Otro fenébmeno que da luz sobre la situacion del Estado y dentro de sus
regiones es el grado de marginacién. En el afio 2005 San Luis Potosi era a nivel

Tabla 1. Poblacién de las principales Zonas Metropolitanas por Estado de
la macroregion

Estado Z?ialgﬂglnzﬂ Principal ZM | Poblacién 2005 T)?i?]lg(gglnzi/rll nacional la sexta entidad de mayor marginacion, con 49 por ciento de su
Aguascalientes 8% Aguascalientes 1065416 834 498 poblacion en un grado de marginacion de medio a muy alto. Con un balance
Coahuila 29% Saltillo 2495200 725 259 contrario, la regién Centro, registré Unicamente un 17 por ciento de poblacion en
Guanajuato 29% Ledn 4893812 1425210 esos grados negativos de marginacién.

Hidalgo 19% Pachuca 2345514 438 692

Jalisco 61% Guadalajara 6752113 4 095 853

Nuevo Leén 89% Monterrey 4199292 3738077 Dentro de las posibles causas de marginacion es factible considerar el &mbito
Querétaro 59% Querétaro 1598139 950 828 en el que viven los pobladores. Mientras que en la region Centro, el 84% de su
San Luis Potosf 40% SLP-SdeG.S. 2410414 1040000 poblacién se asienta en area urbanas, en las regiones Altiplano y Media se tiene
Tamaulipas 22% Tampico 3024238 659597 ., L . , . , .
Veracruz 10% Veracruz 7110214 741 234 una poblacion divida en partes iguales en el ambito urbano y en el ambito rural,
Zacatecas 19% Zacatecas-Gpe 1367692 261 422 mientras que en la regién Huasteca la poblacion rural es mayoria (PEDU, 2012).

Fuente: Memoria Escrita del Plan Estatal de Desarrollo Urbano de San Luis Potosi 2012 — 2030
Esto se puede relacionar con el grado de marginacion dada la facilidad o

inaccesibilidad que tienen los habitantes de acceder a equipamiento urbano,
servicios publicos y alternativas para mejorar su calidad de vida.

La conurbacién San Luis Potosi — Soledad de Graciano Sanchez (en adelante
SLP — SDG) ocupd el 5° lugar en las metropolis de la macroregion con una
concentracion del 39.7 por ciento de la poblacion estatal; al afio 2010 este

porcentaje se mantiene estable con un valor de 40.2 por ciento. Si lleva el analisis regional a uno de sistema de ciudades, como el que se

presenta a continuacion, la conurbaciéon SLP-SGS funciona como una metrépoli
regional; no so6lo dando un soporte a todas las demas formaciones
poblacionales de su Estado, sino también a las otras conformaciones urbanas
en su macroregion.

Si bien en comparacién con las otras metrépolis, se observa una concentracion
menor en la ciudad principal del Estado, la Regién Centro a la que pertenece la
ciudad potosina, ha aumentado en cerca de 3% su concentracion de poblacion,

FOA Consultores* 9
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En importancia le suceden las ciudades de Ciudad Valles, como ciudad estatal,
ubicada en la regién de la Huasteca. Como ciudades intermedias estan
Matehuala, region Altiplano, y la conurbacion de Rio Verde — Ciudad Fernandez
en la regién Media.

De acuerdo a la iniciativa del Plan Estatal de Desarrollo Urbano 2012, este

sistema de ciudades estatal no ha cambiado de forma significativa en las
posiciones en comparacion con lo observado en el afio 1999.

AUA

Figura 11. llustracion de las relaciones del Sistema de Ciudades Estatal

r

Fuente: Memoria PEDU, 2012
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Figura 12. Diagrama del Sistema Estatal de Centros de Poblacion
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La conurbacion de SLP — SGS, se encuentra dentro de un Estado con pocas
presiones de crecimiento poblacional por una atraccién de poblacion productiva,
se ubica como Estado medio en su macroregion. En contraste dentro del
sistema de centros de poblacion estatales, la mencionada conurbacion, es
afectada por presiones de atracciéon de poblacion como la principal ciudad
estatal y siendo el punto concentrador de la actividad econémica y de
equipamiento urbano de San Luis Potosi.

De acuerdo a la prospectiva presentada por la iniciativa del Plan Estatal de
Desarrollo Urbano 2012, en el corto y mediano plazo el peso que tienen las
ciudades dentro del Estado, no sufrira grandes cambios. Como estrategia para
la region Centro, se propone la consolidacion de la conurbacion SLP — SGS,
como el punto urbano detonador de modernizacion y diversificacibn econémica
del Estado, aprovechando sus atributos de competitividad logistica asi como
con el fomento de un conglomerado de servicios médicos y hospitalarios.

Se realza la necesidad de controlar la expansion territorial de la metrépoli y el
proceso de urbanizacién en la periferia, pues se estdn creando nuevas zona
conurbadas con municipios vecinos provocando congestionamiento vehicular.
Para ello se mencién la necesidad de reforzar los centro de poblacion de las
microrregiones.

Existe la posibilidad de un cambio en el panorama macroregional del Estado, al
materializarse el proyecto de ampliacion del Aeropuerto Ponciano Arriaga con
un enfoque de vocacion hacia la carga aérea, detonando las potencialidades

A
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logisticas de San Luis Potosi en dimensiones nacionales e internacionales,
atrayendo nuevas actividades econdmicas y nueva poblacién productiva.

A nivel de sistema de centros de poblacion estatales, en el caso de concretarse
el proyecto Eje Carretero Transversal Pacifico—Golfo que permitiria una
conexion terrestre eficiente hacia los puertos del Atlantico, se impulsaria el
desarrollo de las regiones Media y Huasteca encabezadas por sus principales
centros de poblacion de Rio Verde — Ciudad Ferndndez y Ciudad Valles,
distribuyendo de una forma mas homogénea el desarrollo del Estado.

1.1.3. Zona de cobertura de los estudios

La zona de influencia inmediata del estudio es la Ciudad de San Luis Potosi,
formada por la conurbacion de los municipios de San Luis Potosiy Soledad de
Graciano Sanchez, SLP — SGS. En una visibn ampliada se incluyen también los
municipios aledafios de:

1) Cerro de San Pedro,
2) Villa de Reyes,

3) Villa de Zaragoza y

4) Mexquitic de Carmona.

El area de estudio queda integrada entonces por 6 de los 58 municipios que
constituyen la entidad federativa de San Luis Potosi.

AUA
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Figura 13. Localizaciéon Area de Estudio
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1.2. Patrones socioecondmicos del area de estudio

Los patrones socioeconémicos relevantes para la movilidad urbana de una zona
son los que se relacionan con la generacion de viajes. Principalmente se
presentaran los patrones divididos en dos grandes grupos demograficos y
econoémicos.

Por patrones demograficos se entenderan aquellos que definen el tamafio de la
demanda. Estos son el nUmero de habitantes y el tipo de poblaciéon estudiada
por grupo de edades. A mayor concentracién de la poblacién en el grupo de
poblacién en edad de trabajar, se espera una mayor necesidad de movilidad.

Por econbmicos se presentara un andlisis de la composicién de la actividad
econdmica de la zona de estudio y en particular se expondran las
caracteristicas econémicas de sus pobladores. Se espera que una region que
tenga una actividad econdémica préspera tenga un mayor numero de
interacciones econdmicas o de mayor rapidez, por tanto necesite y active una
mayor movilidad de las personas. Asimismo el nivel de ingresos, determina en
gran medida el tipo de transporte que solicitan los usuarios.

Finalmente, se desarrollan otros fen6menos de importancia a observar en el

tema de la movilidad urbana de la zona, como lo es el creciente fenémeno de
motorizacion de la regién Centro del Estado.

FOA Consultores*
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1.2.1. Evolucién demografica

El &rea de estudio esta definida por la Zona Metropolitana de San Luis Potosi —
Soledad de Graciano Sanchez y los cuatro municipios aledafios. En estos seis
municipios habitan 1.17 millones de personas (afio 2010). En términos relativos,
el 45 por ciento de la poblacion del estado de San Luis Potosi y el 1 por ciento
de la poblacién nacional.

La distribucién interna del area de estudio ha sufrido cambios en las Gltimas tres
décadas, en el peso de los municipios que la conforman, principalmente al tener
una mayor concentracion en el municipio conurbado de Soledad de Graciano
Sanchez.
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GOBIERNO DEL ESTADO 2009-2015

Figura 14. Distribucion interna de la poblacién en el area de estudio afio

1980 Figura 15. Distribucion interna de la poblacién en el area de estudio afio
2010

0%
m Cerro de San Pedro

m Cerro de San Pedro
B Mexquitic de Carmona
B Mexquitic de Carmona
M San Luis Potosi
W San Luis Potosi
B Soledad de Graciano

Sanchez M Soledad de Graciano
m Villa de Reyes Sanchez
m Villa de Reyes
W Zaragoza
m Zaragoza

Fuente: Elaboracién propia con datos del INEGI

Fuente: Elaboracién propia con datos del INEGI

La zona metropolitana pasé de concentrar el 85 por ciento de la poblacion del
area en estudio en 1980 a un 89 por ciento, de acuerdo a la informacion del
ultimo censo de poblacion.
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El crecimiento del area ha estado guiado por los municipios metropolitanos de
San Luis Potosi y Soledad de Graciano Sanchez, tomando este Ultimo un mayor

. . - . . - . estudio
dinamismo en la dltima década, indicando un crecimiento urbano hacia el
nororiente de la ciudad, rebasando en el 2010 los 268 mil habitantes.
P e e . . ., 300,000 900,000
La iniciativa de actualizacion del Plan de Desarrollo Urbano del Centro de ’ ’
., L . . , . , . . 800,000
Poblacion Estratégico San Luis Potosi — Soledad de Graciano Sanchez indica 250,000
i . . - . . 700,000
gue en las dltimas décadas ha habido un crecimiento demografico y fisico que 100,000 00,000
ha implicado mayor marginacion, al ser un crecimiento no planificado y por tanto ' 500'000
una condicion propicia para la inaccesibilidad a los servicios basico. Sobre este 150,000 400,000
comentario se abre la puerta para una reflexion acerca de las implicaciones que 100,000 300,000
tiene este tipo de crecimiento para el transporte publico. Ademas de los costos 200,000
. . 50,000 — —
ya mencionados para el usuario, las rutas de transporte al tener que desarrollar [ — ﬂ—‘— " 100,000
derroteros que cubran esas zonas alejadas, dispersas y de baja densidad, & B ¢ + -
z . ., . - 1980 1990 2000 2010
tendran IPK bajos que representan rutas costosas en su operacion incidiendo
. T . C de San Ped =M iticde C
en aumento en las tarifas del transporte publico para cubrir esos costos. ¥ Cerrode san Pedro exquitic de tarmons
== 5Soledad de Graciano Sanchez =+=Villa de Reyes
N L L, . . —@—7aragoza == 5an Luis Potosi
De la zona aledafia, los municipios con una poblacion superior a los 45 mil

habitantes y con un crecimiento medio anual en el Gltimo quinguenio igual o
superior al 2 por ciento, son Villa de Reyes y Mexquitic de Carmona; el primero
en el sur del area definida y el segundo al norponiente. Por tanto se esperarian
flujos vehiculares significativos en los tramos de conexion de la metrépoli con
estos municipios.

L

Figura 16. Evolucidn histérica de la poblacion por municipio en el area de

Fuente: Elaboracion propia con datos del INEGI
Nota: El eje secundario derecho corresponde Unicamente a los registros del municipio de San Luis

Potosi.

A lo largo de treinta afios el Estado ha crecido a un ritmo menor que el pais pero
el area de estudio lo ha hecho sobrepasando la tasa nacional. El municipio mas
sobresaliente es Soledad de Graciano Sanchez que obtuvo un crecimiento
anual promedio de 15 por ciento. San Luis Potosi lo hizo con una tasa dindmica
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cercana al 7 por ciento. Sin embargo, si se analiza el Ultimo quinquenio, si bien
el primer municipio continda con una tasa dindmica de 3.4 por ciento, superior a
la nacional y a la del area de estudio, San Luis Potosi ha disminuido el ritmo a
una tasa del 1.1 por ciento. Esto ha llevado a que la zona aledafa en su
conjunto haya crecido a una tasa superior a la de la zona metropolitana.
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Figura 17. Tasas de crecimiento de la tltima década y quinquenio
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Fuente: Elaboracion propia con datos del INEGI
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Tabla 2. Comparativo de tasas de crecimiento en el area de estudio

Entidad Poblacién 2010 1980 - 2010 | 2005-2010
Pais 112,336,538 5.3% 1.7%
San Luis Potosi 2,585,518 4.4% 1.4%
Cerro de San Pedro 4,021 7.6% 4.2%
Mexquitic de Carmona 53,442 3.9% 2.0%
San Luis Potosi 772,604 6.6% 1.1%
Soledad de Graciano Sanchez |267,839 15.3% 3.4%
Villa de Reyes 46,898 5.6% 2.2%
Zaragoza 24,596 2.6% 1.9%
Area de Estudio 1,169,400 7.7% 1.7%
ZM SLP-SDS 1,040,443 8.2% 1.7%
Zona Aledafia 128,957 4.3% 2.1%

Fuente: Elaboracion propia con datos del INEGI

Dada la importancia observada de la conurbacién de SLP — SGS, se hace
pertinente un comparativo de metrépolis nacionales, con la finalidad de
dimensionar la urbe y en un nivel basico, por nombre, los proyectos de
transporte urbano masivo que tienen

implementacion.

implementados o en proceso de

De las 56 Zonas Metropolitanas definidas por el grupo de trabajo SEDESOL —
CONAPO - INEGI en el afio 2005, la ZMSLP-SGS ocupa la décima posicion en
términos de poblacion.

16
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Tabla 3. Las primeras 20 zonas metropolitanas de México y su

W

A
Ny

Infraestructura de Transporte Urbano Masivo

Poblacién Infraestructura de Transporte
2005 TMCA DMU Urbano Masivo o Proyecto
No. | Nombre (‘000s Habs.) | '00-'05 | (Hab / Ha)
0|TOTAL 57,878.90 15 118.2
- STC Metro
- BRT, Metrobls
ZM del Valle - Tren Suburbano
1| de México 19,239.91 0.8 166 - BRT, Mexibus
- Sistema de Tren Eléctrico Urbano
M de - BRT, Macrobus
2 | Guadalajara 4,095.85 1.8 133.2 - Sistema alimentador, Premetro
- Tren Ligero y sistema alimentador
Transmetro, STC Metrorrey
- BRT, “ECOVIA” (proyecto
autorizado y en construccion.
Para operar en 2013)
M de - BERTRO, Linea 3 Metrorrey
3 | Monterrey 3,738.08 1.8 116.6 (proyecto en Fase 3 Evaluacion)
- BRT, RUTA Red Urbana de
ZM de Puebla- Transporte Articulado (proyecto
4 | Tlaxcala 2,470.21 1.9 82.5 autorizado en 2011)
- BRT (proyecto autorizado en
5[ZM de Toluca 1,633.05 1.9 66.8 2010)
- BRT (proyecto en Fase 3
6 | ZM de Tijuana 1,575.03 2.7 85.8 Evaluacion)
7|ZM de Leén 1,425.21 2.1 128.9 | - BRT'OPTIBUS”
- BRT (proyecto en Fase 1
8 | ZM de Juarez 1,313.34 1.3 76.9 identificacién)
9 | ZM de Laguna 1,110.89 1.7 83.3 .
ZM de San - BRT (proyecto en Fase 2
Luis Potosi- Preparacion)
Soledad  de
Graciano
10 | Sanchez 957.75 21 109.3
ZM de - BRT (proyecto en Fase 2
11 | Querétaro 950.83 2.7 104.4 Preparacion)
- BRT (proyecto en Fase 2
12 | ZM de Mérida 897.74 2.0 61.4 Preparacion)
- BRT (proyecto autorizado en
13 | ZM de Mexicali 855.96 2.0 63.7 2010)
M de - BRT (proyecto en Fase 1
14 | Aguascalientes 834.50 24 110.5 Identificacién)
™M de - BRT (proyecto en Fase 3
15 | Tampico 803.20 1.3 79.4 Evaluacion)
™M de
16 | Cuernavaca 802.37 11 731
ZM de - BRT (proyecto autorizado en
17 | Acapulco 786.83 -0.1 99.3 2011)
™M de - BRT (proyecto autorizado en
18 | Chihuahua 784.88 2.1 69.2 2010)
™M de - Tranvia Veracruz — Boca del Rio
19 | Veracruz 741.23 1.6 118.3 (proyecto en Fase 2 Preparacion)
FOA Consultores®
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Fuente: Delimitacion de las zonas metropolitanas de México 2005. Secretaria de Desarrollo
Social, Consejo Nacional de Poblacion e Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e
Informatica, diversas fuentes relacionadas al transporte urbano masivo de las entidades como:
SITEUR, RUTA, edomex.gob.mx y presentaciéon FINANCIAMIENTO DE PROYECTOS DE
TRANSPORTE, BANOBRAS, FONADIN y SHCP, Abril 2012.

TMCA: Tasa Media de Crecimiento Anual

DMU: Densidad Media Urbana.

De la ZMSLP-SGS destaca la concentracion de poblacion rebasando en el 2005
las 950 mil personas. Otro punto indicativo es la tasa de crecimiento medio
anual en el periodo 2000 — 2005 de 2.1 por ciento, superior a la media de zonas
metropolitanas de 1.5 por ciento. En la variable de densidad media urbana, su
nivel es de 109 Hab/Ha., ligeramente por debajo de la media de las metrépolis
mexicanas (118.2 Hab/Ha.).

Estas dos variables, tamafio de la poblacion o demanda a atender, asi como su
densidad seran de marcada importancia, al momento de seleccionar el tipo de
tecnologia para los proyectos de transporte urbano.

De las 10 primeras zonas metropolitanas del pais, se observa que Unicamente
la Zona Metropolitana Laguna no cuenta con ningun transporte urbano masivo
en operacién ni en etapa de proyecto.

Ademas de las caracteristicas de tamafio de poblacion y ritmo de crecimiento,
se tiene informacién acerca de cdmo interacttan los dos municipios que forman
la zona metropolitana.
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Tabla 4. Caracteristicas de la ZMSLP-SGS

Poblacion ocupada residente en el
Participacion municipio 2000
. poblacién en Trabaja Trabaja Trabaja
Municipio MC CF
la ZM enel en en otros
(%) municipio | municipios | municipios
(%) centrales * (%)
San Luis Potosi 76 1 1 96.4 1.0 2.6
Soledad de Graciano 24 1 1 63.1 34.7 2.2
Sanchez
Poblacién ocupada empleada en el Poblacion
municipio ocupada en DMU
Reside Reside en actividades (Habs. / DzC- | PzC- Tipo de
Municipio Reside en
enel o otros no agricolas Ha.) ZM? | zM? | municipio *
municipios
municipio municipios 2000 2005
centrales *
(%) (%) (%)
San Luis 90.0 8.0 2.1 98.4 107.5 1 1 1
Potosi
Soledad de 93.6 6.1 0.3 96.2 115.2 1 1 1
Graciano
Sanchez

Fuente: Delimitacion de las zonas metropolitanas de México 2005. Secretaria de Desarrollo
Social, Consejo Nacional de Poblacién e Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e

Informatica.
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Notas:

ZM: Zona Metropolitana

DMU: Densidad Media Urbana

MC: Municipio Central

CF: Conurbacion Fisica

DZC-ZM: Declaratoria de zona conurbada 0 zona metropolitana

PZC-ZM: Plan o programa de ordenacion de zona conurbada o zona metropolitana

1: Municipios centrales de la misma zona metropolitana sin considerar al propio municipio.

2: Declaratoria de zona conurbada o zona metropolitana. 1 equivale a “si” y 0 a “no”.

3: Plan o programa de ordenacién de zona conurbada o zona metropolitana. 1 equivale a “si”y 0 a

“ ”

no”.
4: Tipo de municipio: 1 => municipio central, 2=> municipio exterior con base en criterios
estadisticos y geograficos y 3=> municipio exterior con base en criterios de planeacién y politica

urbana.

Estas primeras caracteristicas sociales y de interaccion fisica entre los dos
municipios de la metropoli potosina, empiezan a dar indicios de patrones de
movilidad.

En primera instancia tenemos que los dos municipios son municipios centrales y
estan conurbados fisicamente. Luego se tiene que, de la poblacién empleada y
residente de los 2 municipios centrales registrada en el afio 2000, el 96 por
ciento correspondiente al municipio de San Luis Potosi, trabajaba dentro de él;
mientras que en el otro municipio central Soledad de Graciano Sanchez,
Unicamente lo hacia el 63 por ciento de los residentes y el 35 por ciento estaba
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empleado en el municipio de San Luis Potosi. Esto ultimo implica la necesidad
de conmutar por una parte de la poblacion de ese municipio, al estar su hogar
ubicado en un municipio distinto al lugar donde se localiza su fuente de trabajo.
El mismo patrén se confirma si el andlisis se realiza con la variable poblacion
ocupada empleada en el municipio.

Otra informacion que se tiene es acerca de la actividad econdmica que realiza la
poblacién ocupada. Esta se avoca a las actividades secundarias y terciarias,
dedicandose menos del 5 por ciento de la poblacion ocupada de cada municipio
a las actividades agricolas.

En otro punto, de forma inesperada se observa una mayor densidad urbana en
el municipio de menor poblacién Soledad de Graciano Sanchez, 115 Hab/Ha.
Este dato es mas cercano a la media de las metrépolis del pais. En San Luis
Potosi, el dato es de 107.5 Hab/Ha, dando indicios de viviendas del sector
econdémico en Soledad de Graciano Sanchez, que si bien la tendencia es que se
den en un fenbmeno de desarrollo horizontal, al ser de menor tamafio y
buscando los desarrolladores un uso de los costos mas eficiente, suele
relacionarse a una densidad mayor que viviendas de caracter medio o
residencial con mayor espacio. Una segunda explicacibn puede ser el
despoblamiento de los poligonos del centro de la capital del Estado.

Finalmente de la informacion que se proporciona, se sabe que la ZMSLP-SGS,

es una zona metropolitana con declaratoria y con un plan o programa de
ordenacién de zona conurbada o zona metropolitana.

FOA Consultores*

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE

SAN LUIS POTOSI Y SOLEDAD DE GRACIANO SANCHEZ

Esta informacion provee una dimension del &rea de estudio y la contextualiza
respecto a otras ciudades mexicanas y brinda caracteristicas basicas de su
zona metropolitana.

Grupos de Edad

La distribucion de la poblacion en grupos de edad tiene su relacién en la
generacion de viajes a través del nivel de actividad que se da dentro de la zona.
Si existe un menor segmento de poblacion dependiente, menor a los 14 afios y
mayor a los 64 afios, que segmento independiente en edad de trabajar, entre 15
— 64 afios, la zona tendra una mayor actividad y por tanto una mayor movilidad.

En el 4rea de estudio se observa una piramide poblacional en el afio 2000,
donde los grupos con mayor poblacién, tanto en hombres como en mujeres, es
el rango entre 0 a 13 afios de edad.

En el aflo 2010, el grupo con una mayor concentracion de poblacién es el rango
entre 15 — 19 afios de edad. La piramide poblacional se va ensanchando hacia
grupos de edades joévenes y jovenes adultos, conociéndose este fenbmeno
como el bono demogréfico.

De acuerdo a la iniciativa de actualizacion del Plan de Desarrollo Urbano del
Centro de Poblacién Estratégico San Luis Potosi — Soledad de Graciano
Sanchez, 2011, las personas en el grupo de edades intermedias continuara
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ADO 2008 - 2015

creciendo hasta inicios del 2022. A partir de ahi empezara a disminuir cobrando Figura 18. Piramides poblacionales 2000 y 2010 del Area de Estudio
importancia en ese momento el grupo de adultos mayores.
MUJERES HOMBRES
En la proyeccion estatal para el afio 2030 del CONAPO, este ensanchamiento T De70a7safos mmm
de la piramide poblacional es mas evidente. Al igual que en el resto del pais, se === DecDatdafios |
esta viviendo los efectos del bono demogréfico implicando un mayor nimero de — st
personas moviéndose, asi la demanda de transporte es una necesidad mas que %
debera ser cubierta para atender a este creciente nimero de habitantes A
productivos. S — e 02 4atos ! : : :
70,000 60,000 50,000 40,000 30,000 20,000 10,000 - - 10,000 20,000 30,000 40,000 50,000 60,000 70,000
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Figura 19. Piramide poblacional estatal 2030
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Fuente: FOA Consultores con base en informacién del Censo de Poblacién y Vivienda 2000 y
2010, INEGI y Proyecciones 2010 — 2030 del CONAPO

En un ejercicio comparativo, se muestra la evolucién en una década, afios 2000
y 2010, de la poblacion por grandes grupos de edad, divididos en tres: menores
a 15 afios, de 15 a 64 afios y 65 afios y mas; a nivel pais, estado y area de

estudio.

Los resultados muestran que la poblacion en edad para trabajar (15 a 65 afios)
ha aumentado su participacion, si bien a nivel estado se encuentra por debajo
de lo general en el pais, donde este grupo participa con el 64 por ciento de la
poblacién, en el area de estudio la participacion pasé del 61 por ciento al 65 por

ciento.
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En un indicador mas, la razén entre poblacion independiente respecto a la
poblacién dependiente, los valores han aumentado en una década en el area de
estudio. Mientras que en el afio 2000 esta razon era de 1.56, en el 2010 el valor
es de 1.88.

Tabla 5. Distribucion de la poblaciéon por grandes grupos de edades 2000

Grupo de Edad Pais Estado Area de Estudio

Poblacién menor a 32,586,973 836,935 328,769

los 15 afios

15 a 64 afios 58,092,327 1,313,157 582,710

65 afios y mas 4,750,311 129,211 43,969

Sumatoria 95,429,611 2,279,303 955,448
Distribucién Porcentual

Poblaciéon menor a 34% 37% 34%

los 15 afios

15 a 64 afios 61% 58% 61%

65 afios y mas 5% 6% 5%

Razén p. 1.56 1.36 1.56

independiente / p.

dependiente

Fuente: FOA Consultores con base en informacién del Censo de Poblacién y Vivienda 2000 y
2010, INEGI

21



%ﬁﬁ?ﬁ PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE

LT SAN LUIS POTOSI Y SOLEDAD DE GRACIANO SANCHEZ

Un Gobierno para Todos

Tabla 6. Distribucion de la poblacion por grandes grupos de edades 2010 Proyecciones de poblacion
Grupo de Edad Pais Estado Area de Estudio El organismo a nivel federal que tiene bajo su responsabilidad las proyecciones
Poblacion menor alos 15 | 32,515,796 786,125 336,772 g L ; g . J ) P o proy
afios de poblacion del pais es el Consejo Nacional de Poblacion (CONAPO). Sus
15 a 64 afios 71,484,423 | 1,590,938 753,515 : : - - - -
65 afos y mas 6,038,013 185016 63,230 estimaciones tienen un desglose hasta nivel m}Jn|C|paI. §|n embargo, es clave
Sumatoria 110,939,132 | 2,562,079 1,153,526 tener presente que dentro de los factores que éste considera para proyectar la

Distribucién Porcentual P i A . H H

S oblason Theror alos 5 0% 1% 55% pgblau_(?n .unlcame.:nte estgn I.o,s glementos de: mortalidad, fecu.ndldg,d,
afios migracién internacional, migracion interestatal. El elemento de migracion
15 2 64 afios 64% 62% 65% intermunicipal utiliza los patrones del quinquenio 1995 y 2000. Por tanto el
65 afios y mas 6% 7% 5% P S P quing y :
Razon p. independiente / 181 164 188 fenomeno de ordenamiento dentro de una zona urbana que obedece mas a un
p. dependiente fendmeno urbano y de mercado de vivienda y suelo puede estar soslayado en

. L - . dichas estimaciones.
Fuente: FOA Consultores con base en informacion del Censo de Poblacion y Vivienda 2000 y

2010, INEGI _ . ) o _ .
La ultima proyeccion del CONAPO a nivel municipal, tiene como afio base el

afio 2005, por lo cual si en el Ultimo quingquenio estadistico, 2005 — 2010, hubo
un movimiento importante de crecimiento de poblacién entre los municipios del
area de estudio, éste no se reflejara en las proyecciones.

Asi el area de estudio en el presente se caracteriza por tener un crecimiento
positivo moderado, con un crecimiento hacia uno de los dos municipios
centrales que forman la zona metropolitana, Soledad de Graciano Sanchez, y
por una evolucion demogréfica respecto a los grupos de edades hacia los

grupos gue representan la poblacion en edad de trabajar entre los 15 y 64 afios. En lo general para el area de estudio, las proyecciones de CONAPO son

acertadas para el afio 2010. En la informacién observada la poblacién es de
1.169 millones, en lo estimado el dato es de 1.168 millones, una diferencia de

El siguiente paso es conocer las proyecciones que tienen los organismos
menos de 2,000 personas.

oficiales sobre estos patrones demograficos.

Con esta certeza en el corto plazo, para el crecimiento en el largo plazo, se
estima que en el afio 2030, habiten en el area de estudio 1.406 millones de
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personas. El ritmo de crecimiento, 0.9% en promedio anual, es superior a la
media nacional (0.5%) y a la media estatal (0.2%). En una comparativa de orden
de magnitud se tienen los siguientes municipios / delegaciones del pais en un
rango de 1.1 — 2 millones de personas de poblaciéon en el 2010:

e |ztapalapa, D.F. (1.86 M)

e Ecatepec de Morelos, Mex. (1.74 M)
e Ciudad Juérez, Chih. (1.43 M)

e Ledn, Gto. (1.43 M)

e Gustavo A. Madero, D.F. (1.16 M)

e Guadalajara, Jal. (1.55 M)

e Zapopan, Jal. (1.29 M)

e Monterrey, N.L. (1.13 M)

e Puebla, Pue. (1.61 M)

Si bien las proyecciones en lo general se encuentran cercanas a lo observado,
al interior del area de estudio se nota un distanciamiento de lo real a lo
proyectado en los municipios de la zona aledafa; teniendo una tendencia
pesimista en su crecimiento.

En particular sobresale el caso del municipio Mexquitic de Carmona, con una
diferencia cercana a los 9 mil habitantes. Si se toma en cuenta toda la zona
aledafna se tiene una subestimacion del orden de los 16 mil habitantes.

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE
SAN LUIS POTOSI Y SOLEDAD DE GRACIANO SANCHEZ

En los proximos 20 afios se estima que la zona aledafia tenga un decrecimiento
a un ritmo de -1 por ciento anual, lo que contrasta con los datos del ultimo
quinquenio estadistico, donde se tuvo un crecimiento de 2.1 por ciento, tasa
superior a la global del area de estudio.

Se espera que en las proximas proyecciones, ya con base en la informacion
censal levantada en el afio 2010, se reconozca esta tendencia de crecimiento
dinamico en la zona aledafia y por tanto el aumento de su participacion dentro
del area de estudio.

Tabla 7. Proyecciones de poblacién y ritmo de crecimiento

Estimado

Ares Observado Estimado Observado CONAPO
TMCA TMCA
2005 2010 2010 2020 2030 0510 10430
Pais 103,263,388 112,336,538 108396 211 115,762,289 120,928,075 1.7% 0.5%
San Luis Potosi 2410414 2585518 2495513 2571108 2595 169 1.4% 0.2%
g:;’;de San 3278 4021 3148 2737 2338 4.2% 1.5%
Mexquitic de
48484 53442 44733 36455 30174 2.0% 1.9%
Carmona
San Luis Potosi 730950 772 604 785010 857077 894 270 1.1% 0.7%
Soledad de 226 803 267839 269512 350823 419431 3.4% 2.2%
Graciano Sanchez
Villa de Reyes 42010 46 898 42122 40142 37223 2.2% -0.6%
Zaragoza 22425 24596 23163 23 464 23013 1.9% 0.0%
Area de Estudio 1,073,950 1,169,400 1167 688 1310698 1406 449 1.7% 0.9%
ZM SLP-SDS 957,753 1,040,443 1,054,522 1,207,900 1,313,701 1.7% 1.1%
Zona Aledafia 116,197 128,957 113,166 102,798 92,748 2.1% -1.0%

Fuente: FOA Consultores con base en PROYECCIONES 2005 — 2030 del Consejo Nacional de
Poblacion CONAPO
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Figura 20. Proyecciones de poblacion del Area de Estudio por zona
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Fuente: FOA Consultores con base en PROYECCIONES 2005 — 2030 del Consejo Nacional de
Poblacion CONAPO

De acuerdo con esta fuente de informacion, la poblacion del afio 2030 en el
area de estudio representara el 54 por ciento de la poblacion estatal. En la
conurbacion SLP — SGS, se concentrara el 94 por ciento del 1.4 millon de
habitantes del area, esto es 1.3 millones de personas.
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Otra fuente de informacion actual es la iniciativa del Plan de Desarrollo Urbano
Estatal 2012, donde se proponen dos escenarios:

e Programatico haciendo referencia a la continuacién de las tendencias
observadas de pérdida de participacion del Estado en la poblacién
nacional (2.3% en 2010 al 2.22% en el afio 2020 y en 2.15% para el
2030); y una concentracion de la poblacién estatal en la region centro,
con especial énfasis en la conurbacion de la capital llegando a aglomerar
el 53.6 por ciento de la poblacion estatal, coincidiendo con la tendencia
marcada por el CONAPO. En términos absolutos en la conurbacion
habitarian cerca de 1.5 millones de personas. De acuerdo a este
escenario el Estado de San Luis Potosi llegaria al afio 2030 a los 2.74
millones de habitantes, 83 mil personas menos de las que pronostica
CONAPO.

e Alternativo tiene como principales premisas un mantenimiento del peso
actual que tiene el Estado en la poblacion nacional de 2.3%, dado su
desempefio como una economia dindmica y su potencial de desarrollo;
llegando asi en el afio 2030 a los 2.94 millones de habitantes. La otra
premisa es una distribucion de la poblacibn mas equitativa entre las
regiones, por medio de un desarrollo econémico mas igualitario. A la
conurbacion SLP — SGS, le asigna el 40 por ciento de la poblacion
estatal en el afio 2030, llegando asi a los 1.2 millones de personas, lo
cual significa mantenerse en los niveles actuales de poblacion.

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE
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Reconociendo la necesidad de reflejar el cambio de la tendencia de poblaciéon
de la zona aledafia de estudio, respecto a las proyecciones de CONAPO vy
coincidiendo con ellas para la zona metropolitana, una vez que se reviso su
comportamiento del Gltimo quinquenio, se propone un escenario donde las tasas
de crecimiento tanto para la zona metropolitana como zona aledafa se
mantienen iguales, al no haber algun indicio con la informacion disponible de un
crecimiento exacerbado hacia esta ultima.

Se presentan a continuacién un comparativo de las dos fuentes de informacion
consultadas y a los nUmeros absolutos a los que se llegan tomando el supuesto
de igualdad de tasas de crecimiento entre zonas.

Tabla 8. Escenarios de proyeccién de la poblacién de la Zona
Metropolitana del Area de Estudio

Zona Metropolitana (Municipios de San Luis Potosiy Soledad de
Graciano Sanchez)
Fuente | 2010 | 2020 | 2030 | 2040

Tasas Medias de Crecimiento

PEDU 1.06% 0.74%
CONAPO 1.5% 0.8%
FOA 1.5% 0.8% 0.3%"

Poblacién Proyectada

PEDU 1,040,443 1,155,732 1,244,399
CONAPO | 1,040,443 1,207,900 1,313,701
FOA 1,040,443 1,207,900 1,313,701 1,359,779

Fuente: Elaboracion propia con informacion de la iniciativa de actualizacion del PEDUE y
PDUCPE de SLP — SGS y del CONAPO
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Tabla 9. Escenarios de proyeccion de la poblacién de la Zona Aledafia del

Fuente: Elaboracion propia con informacién de la iniciativa de actualizacion del PEDUE y

Area de Estudio

Zona Aledafia

Fuente | 2010 [ 2020 [ 2030 2040
Tasas Medias de Crecimiento
PEDU 2.41% 2.54%
CONAPO -2.2% -1.0%
FOA 1.5% 0.8% 0.3%
Poblacién Proyectada
PEDU 128,957 163,686 210,368
CONAPO | 128,957 102,798 92,748
FOA 128,957 149,712 162,826 | 168,537

PDUCPE de SLP — SGS y del CONAPO

L
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Tabla 10. Escenarios de proyeccion de poblacion del Area de Estudio

Area de Estudio
Fuente | 2000-2010 | 2020 [ 2030 | 2040
Tasas Medias de Crecimiento
PEDU 1.21% 0.98%
CONAPO 1.9% 1.15% 0.71%
FOA 1.50% 0.84% 0.35%
Poblacion Proyectada
PEDU 1,169,400 1,319,417 1,454,767 -
CONAPO 1,169,400 1,310,698 1,406,449 -
FOA 1,169,400 1,357,612 1,476,527 1,528,316
Estado 2,585,518 2,747,244 2,786,643
Participacion Estatal
PEDU 45.2% 48.0% 52.2%
CONAPO 45.2% 47.7% 50.5%
FOA 45.2% 49.4% 53.0%

Fuente: Elaboracion propia con informacion de la iniciativa de actualizacion del PEDUE y
PDUCPE de SLP — SGS y del CONAPO

1.2.2. Evolucién econémica

Al revisar la informacién por Macroregion, se encontré6 que San Luis Potosi no
tiene los niveles de PIB per capita de estados con un desempefio mas dinamico
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como Querétaro y Aguascalientes. Sin embargo, se encuentra en niveles
superiores comparado con Veracruz, Hidalgo, Zacatecas y Guanajuato.

Asimismo se encontr6 que en la regionalizacion estatal, la Region Centro a la
gue pertenece el area de estudio produce un PIB per capita de MXP$ 178 mil,
estimacion para el 2012, superior a los MXP$ 107 mil del promedio estatal y
realmente contrastante con los MXP$ 36 mil de la Regién Huasteca.

Para conocer cuanta de esta actividad econémica esta concentrada en el area
de estudio, se revisa la informacién a nivel municipal de los ultimos Censos
Econdmicos 2009. Se debe anotar que la informacion censada corresponde al
afio 2008 y no captura la mayoria de las actividades de sector primario, por
tanto estara sesgada hacia los demas sectores de la economia, dejando por
fuera la aportacién que hace el area al sector primario del Estado.

El 81 por ciento del valor agregado estatal es generado en el area de estudio.
Para tener una referencia de magnitud si se compara en términos absolutos los
MXP$ 59 mil millones registrados por el censo en el area de estudio con el PIB
de las entidades federativas del afio 2008, se tiene un nivel similar al PIB de los
estados de Colima (MXP$ 61 mil millones), Tlaxcala (MXP$ 62 mil millones) y
Baja California Sur (MXP$ 67 mil millones).

De nueva cuenta si el analisis se hace en términos relativos y por grandes
sectores econdémicos, el area de estudios aporta el 82 por ciento del sector

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE
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secundario estatal y el 79 por ciento del sector servicios. Dentro del area de
estudio el sector secundario tiene mayor peso que el sector servicios.

Estos porcentajes de concentraciébn econémica de alguna forma sorprenden al
recordar que el area de estudio Unicamente alberga el 45 por ciento de la
poblacién del Estado, por lo cual se pensaria de una menor concentracion de la
actividad econémica.

Tabla 11. Participacion del area de estudio en el valor agregado del Estado
por gran actividad econémica

Valor Agregado Bruto o »
Censal en 2008 Participacion
Sector (miles de MXP corrientes) |d€! Area de
Estado Area de Estudio en el
Estudio Estado
Sector Primario 4,529 69 2%
Sector Secundario 47,693,631 | 39,069,943 82%
Sector Servicios 25,332,251 | 20,075,840 79%
TOTAL 73,030,411 | 59,145,852 81%

Fuente: FOA Consultores con base en informacion del Censo Econémico 2009, INEGI

En el area de estudio la distribucion econémica muestra el patrén esperado. El
municipio metropolitano de San Luis Potosi concentra el 92 por ciento y el
segundo municipio de la zona metropolitana, Soledad de Graciano Sanchez el 5
por ciento. De los municipios de la zona aledafia, Unicamente Villa de Reyes
aporta mas del 1 por ciento, 1.8 por ciento.
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Figura 21. Distribucion del Valor Agregado dentro del Area de Estudio
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Fuente: FOA Consultores con base en informacion del Censo Econdmico 2009, INEGI

El traslado de esto a los recursos con los que cuenta la poblacién, se observa
en las caracteristicas del personal ocupado. De los 768,625 habitantes en edad
de trabajar que registr0 la Encuesta Nacional de Ocupacion y Empleo
Trimestral, en la Ciudad de San Luis Potosi en el cuarto trimestre de 2012, el
62.4 por ciento pertenece a la Poblacion Econémicamente Activa, la cual tiene
una tasa de desocupacion del 4.2 por ciento.

AUA

De estos cerca de 460 mil habitantes ocupados, la mayoria se emplea en
actividades del sector terciario 70 por ciento, siendo la principal actividad el
comercio, empleando 91 mil personas. El segundo sector con mayor mano de
obra es el secundario, absorbiendo el 29 por ciento de la poblacién ocupada. La
mayor actividad del sector es la manufactura requiriendo 102 mil personas, poco
mas que las actividades comerciales.

Figura 22. Distribucion de la Poblacion Ocupada de la Ciudad de San Luis
Potosi (4°. Trimestre del afio 2012)

No
especificado,
4,671,1%

Primario,
1,632, 0%

Fuente: Elaboracién propia con la base de Indicadores Estratégicos de la Encuesta Nacional de
Ocupacion y Empleo Trimestral (ENOE), del INEGI

El sector secundario es el sector del area de estudio que produce mayor valor
agregado del Estado pero el segundo en captacion de poblaciébn ocupada,

VIA‘\‘ FOA Consultores*
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siendo la actividad manufacturera la principal en este sector, la cual se
caracteriza por tener el 91.4% de sus unidades econOmicas como
microindustrias.

La poblacién ocupada tiene la siguiente distribucion en nivel de ingresos. Las
implicaciones de esta distribucion es que la mayoria de la poblacion ocupada
(51 por ciento) tiene un ingreso mensual menor a los MXP$ 5,700.

Figura 23. Distribucion de la poblacion ocupada de la Ciudad de San Luis
Potosi por nivel de ingresos (4°. Trimestre de 2012)
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Fuente: Elaboracion propia con la base de Indicadores Estratégicos de la Encuesta Nacional de
Ocupacion y Empleo Trimestral (ENOE), del INEGI
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1.2.3. Otros patrones relevantes a la movilidad de la conurbacion

1.2.3.1. Fendmeno de motorizacion

La motorizacion del pais es un fenémeno que ha ido magnificandose a partir del
aflo 2000, si bien el crecimiento era dindmico en la década de 1990, 4.6%
promedio anual, a partir de ese afio el crecimiento se dara con tasas superiores
al 7 por ciento.

El Estado y el area de estudio no son la excepcién, sin embargo su tasa de
crecimiento en el quinquenio 2000 — 2005 es superior al 10 por ciento, la cual
baja ligeramente en el siguiente quinquenio.

Tabla 12. Estadistica de automaoviles particulares en el &rea de estudio

Automdviles en servicio privado TMCA

Afio Pais Estado Areade Pais Estado Areade
Estudio Estudio

1980 3,827,800 41,497 28,994

1990 6,260,234 78,017 54,095

2000 9,785,583 170,406 125,409 4.6% 8.1% 8.8%

2005 13,845,837 282,825 205,427 7.2% 10.7% 10.4%

2010 20,594,041 435,979 306,698 8.3% 9.0% 8.3%

VIA‘\‘ FOA Consultores*
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Figura 24. Evolucion del parque vehicular (automoéviles privados) a nivel Tabla 13. Tasa de Motorizacion
pais, estado y area de estudio

Tasa de Motorizacién 1 auto por
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20,000,000 400,000
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300,000 2000 1.00 0.74 1.30
- 250,000
10,000,000 200,000 2005 1.34 1.17 1.91
// - 150,000 2010 1.83 1.69 2.62
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y 100,000 Fuente: FOA Consultores con base en informacién de la serie de Registros Administrativos
- 50,000 . . ..
! “Vehiculos de motor registrados en circulacion”, INEGI
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La iniciativa de Plan de Desarrollo Urbano Estatal, menciona lo siguiente al
e Pafs =——Estado Area de Estudio respecto de la Region Centro: “A pesar de albergar a poco mas de la tercera
parte de la poblacion, mas de la mitad de usuarios de energia eléctrica viven en

los once municipios de esta Region y registran mas del 70% de los vehiculos en
Nota: La serie Estado y Area de Estudio estan graficadas sobre el eje secundario, del lado el Estado.” (PEDU, 2012, P. 218)

Fuente: Elaboracion propia con datos del banco de datos de Registros Administrativos del INEGI

derecho.

Este patron implicara una posible saturacion de las vialidades, lo que se
analizard con base en los resultados de los estudios de campo realizado,
detallado en los siguientes capitulos.

El aumento en la tasa de motorizacion refleja este crecimiento por demas
dindmico. El area de estudio en el dltimo afio de registro tiene un nivel de 2.6
autos por cada 10 habitantes, superior a la media estatal y nacional.

W
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2. Diagndstico-prondstico del desarrollo urbano

Dado que no es posible separar las actividades sociales y econdémicas, de la
ciudad, de la movilidad de sus habitantes, y por el contrario éstas son
actividades intrinsecamente relacionadas; es indispensable integrar la
planificacion del transporte a la planificacién del desarrollo urbano de manera
gue se contribuya efectivamente al mejoramiento de la calidad de vida de la
sociedad.

En el presente apartado se analizan en principio los indicadores de generacion y
atraccion de viajes desde el punto de vista del contexto urbano, y
posteriormente el marco de planeacion urbana vigente en la zona metropolitana
de San Luis Potosi en materia de diagnostico-pronéstico, con la finalidad de
tener un escenario aproximado con base en los objetivos y estrategias
planteados en los diversos instrumentos de planificacién urbana existentes.

2.1. Indicadores de generacion-atraccion de viajes

Como principales indicadores de generacién y atraccion de viajes se han
analizado distintas variables de diferentes fuentes con el fin de contrastar los
resultados obtenidos y fortalecer los argumentos en cuanto a las zonas
generadoras y atrayentes en la zona de estudio. Los indicadores tomados en
cuenta son:

e Tasas de crecimiento poblacional,

e Tendencias de ocupacién del suelo,
Densidades de poblaciéon y vivienda,
Personal ocupado y

FOA Consultores*
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e Usos del suelo.

2.1.1. Tasas de crecimiento poblacional

Se estima que el area de estudio cuenta con una poblacién de mas de 1.12
millones de habitantes y ha crecido a una tasa global de 2.3% anual en el
periodo 1990 — 2010 que en numeros absolutos significa pasar de poco menos
de 715 mil habitantes a 1.12 millones en tal periodo.

Dentro de las principales localidades urbanas del area de estudio, San Luis
Potosi es la que concentra el mayor nUmero de habitantes con poco menos de
723 mil habitantes; sin embargo presenta una disminucion significativa de sus
tasas de crecimiento poblacional en el periodo 2005-2010.

Asi mismo, de las localidades que tienen 2,500 o0 mas habitantes, que presentan
tendencias de crecimiento con mayor aceleracion se encuentran los
asentamientos de San Marcos, Villa de Reyes, Soledad de Graciano Sanchez
Zaragoza, La Pila y Rancho Nuevo. Cabe mencionar que, excepto por Villa de
Reyes, estos asentamientos ya se encuentran conurbados con la ciudad de San
Luis Potosi, por lo que proporcionan elementos claros de las tendencias de
crecimiento de la mancha urbana (ver tabla 1).

Tabla 14. Poblacion area de estudio y tasas de crecimiento medio anual
1990 - 2010

Poblacién Tasa de Crecimiento Media Anual
Nombre (%)

localidad 1990- 1995- 2000- 2005-
1990 1995 2000 2005 2010 1995 2000 2005 2010

Municipio

ISDZ';‘OLS‘;'S San Luis Potosi 489,238 586,585 629,208 685934 722,772 370 141 174  1.05

Soledad de Soledad de

. . 123,943 147,188 169,574 215,968 255,015 3.50 2.87 4.96 3.38
Graciano Graciano
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Nombre Poblacién Tasadecfecimi&f')t° Media Anual en buena medida se debe a las condiciones fisiogréficas del territorio que
Municipio 1, calidad 1990 1995 2000 2005 2010 1990- 1995- 2000- 2005- presenta condiciones abruptas en cuestiones de topografia en la zona Oeste y
1995 2000 2005 2010 F 4 H [ LA .
Sinchez  Sénchez Sur, por lo que,tan?blen se pue.de predecir que el creC|r.n|ent’o f.uturo seguira bajo
Villa de los mismos términos (ver figura 1 y apartado diagnéstico-pronostico de
Villa de Reyes 6,701 7,762 8,447 8,514 10,383 2.98 1.71 0.16 4.05
Reyes . desarrollo urbano).
Zaragoza \lelzml::gd:za 6,312 7,336 7,975 8,732 9,915 3.05 1.68 1.83 2.57
zz';'oz:fis La Pila 3467 4,733 4950 5974 6722 642 090 3.83 239 Figura 25. Crecimiento urba}no registrado de 1959 a 2005 para la ciudad de
San Luis ) San Luis Potosiy area conurbada
Potosi Escalerillas 3,222 3,775 3,964 4,422 4,778 3.22 0.98 2.21 1.56

Soledad de 101°5'0"W 101°0'0"W 100°55'0"W 100°50'0"W
Graciano  Rancho Nuevo 1,586 1,818 2,348 2,500 2,807 277 525 126 234 r

& z
Sanchez f, fo
Mexquitic deSan Marcos o, =
q (san Marcos 1577 1,876 2,012 2,133 2,641 353 141 117 437 ol o
Carmona ol
Carmona)
ECa I s Ll 2,063 2,330 2,496 2,656 2,635 246 139 125 -0.16
Potosi Santa Rita

Otras Localidades del area
de estudio <2500 Hab.

Elaboracién FOA Consultores con informacion de censos y conteos de poblacion y vivienda 1990
— 2010 de INEGI

74,463 83,120 87,854 89,120 101,382 2.22 1.11 0.29 2.61

22°10'0"N
22°10'0"N

2.1.2. Tendencias de ocupacién del suelo

22°5'0"N

Con base en lo anterior, las principales tendencias historicas y actuales de &
ocupacion del suelo de la mancha urbana de San Luis Potosi son hacia la zona
Este del nlcleo central, teniendo los mayores crecimientos durante la década de

1990, en donde los nucleos de sentamientos mas antiguos (cabeceras 101°5'0"W 101°00"W  100°55'0"W  100°50'0"W
municipales de San Luis Potosi y Soledad de Graciano Sanchez) ya se
encontraban conurbados. I Cuerpos de agua Zona urbana en 1970 [ Zona urbana en 2000

., . , . .. B Zona urbana en 1959 I Zona urbana en 1993 I Zona urbana en 2005
Aunque con menos aceleramon, las tendencias mas recientes de crecimiento

son las mismas en términos de orientacion fisica de la expansion urbana. Esto Fuente: Revista Mexicana de Ciencias Geologicas
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2.1.3. Densidad urbana Figura 26. Densidad urbana del area de estudio por AGEB, 2010.
Las densidades de la mancha urbana de San Luis Potosi llegan hasta 315 -
Hab/ha. Esta densidad se encuentra, por ejemplo, en Colonia Nuevo Progreso hac A S
al Sur de la ciudad. En general, las zonas con mayores densidades se ubican & M:?"j - éj:’/
hacia la periferia del ntcleo central de la ciudad. 7R /.; /ﬁﬁé;
‘r,'," ;‘4:?‘}‘ ; %‘,ﬁ‘
De forma mas especifica se destaca un corredor formado alrededor de Av. Salk, W/ //; \ Saas R / 12.;?;
algunas colonias aledafias a los centros de los barrios de San Juan de '.,\-';(f oty 2 cf -/ r‘;
Guadalupe, de San Miguelito y de San Sebastian al sur de la ciudad; los ,3 -":{: 3 vt
fraccionamientos de Nueva Foresta y Hogares Obreros en Soledad de Graciano ,;"*{é;{f )
Sanchez, asi como las colonias Azteca y Rancho Viejo en San Luis Potosi, y g .;f’lf"fL =
sus respectivos alrededores, todo al Oriente de la ciudad. ( )‘% )
"\}“;{' Egeglégjll.a_';';- SSs
Destacan también en la zona Norponiente las colonias al Norte del barrio ~ ffl <
Tequisquiapan, asi como también las colonias Librado Rivera, Popular y Av. S _,‘ e :*,(',b .
México hacia el Centro de la Ciudad. Otras zonas que destacan por la densidad i hj'r‘) 5 N _ SR | \@ g
gue presentan son hacia el Noreste entre las avenidas Soledad y San Lorenzo /NS :‘ N \.'" %\ Lj"’.yb’.. ‘ ot B¢ ‘,-.(-
en donde se ubican las colonias Urbana Arboledas, Urbana Morelos y Urbana — _3'?’3‘ !.""“ A A L‘j’"f’%g‘ \ e,
i e ' T4 = ; \ 3 9 . o VI
San Felipe. 7!') R ['f Qo=l=on ~1{ "‘f",
AT g 5 5 >
En las zonas periféricas destaca el fraccionamiento ubicado cerca de la ' ~0/h;':itaates \ 2 S P
localidad de San Agustin (El Ranchito) por la alta densidad que presenta. En lo ;) 1a15habjha 2 7 f(,’ A
que se refiere a las localidades dentro del area de estudio, fuera de la mancha 2T Eontiriie e S Y,
urbana de la zona conurbada; las localidades de Mexquitic, Escalerillas, Laguna /,_= ;L:dlf?g;:ihbjha w,,a;e,_;,?;,es L’/—\ g B )
de Santa Rita, Villa de Reyes, Cerro de San Pedro presenta densidades . “ : £ e
promedio por debajo de los 60 Hab/ha, predominando las AGEB’s que tienen B
. J . Elaboracion FOA Consultores con base en datos de INEGI 2010
por debajo de 15 Hab/ha, lo que denota su caracter predominantemente rural.
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Figura 27. Densidad de vivienda del area de estudio por AGEB, 2010.
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Elaboracion FOA Consultores con base en datos de INEGI 2010

2.1.4. Densidad de vivienda

Por supuesto, la densidad de la vivienda se encuentra relacionada directamente
con la densidad urbana, por lo que se presenta un patrén similar de distribucion.

En general en la zona de estudio predominan densidades por debajo de las 30
viviha. Las mismas zonas y colonias que presentan densidades altas de
habitantes tienen densidades de vivienda por encima de las 30 viv/ha,
destacando las Colonias Morales INFONAVIT al Oeste de la ciudad; Alamos y
Praderas del Maurel cerca de la zona central de Soledad de Graciano Sanchez;
las colonias Azteca y Rancho Viejo al Sureste, y la colonia Nuevo Progreso al
Sur de la ciudad que tienen mas de 60 viv/ha.

Figura 28. Esquema conceptual de concentracién de viviendas
particulares habitadas 2010.

#
7 O AZonacentro de baja densidad
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industrial baja densidad habitacional

% F.Zona perifirica de media - baja densidad
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Villa de'Reyes
&
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Elaboraciéon FOA Consultores con base en Sistema de Consulta de Informaciéon Censal 2010,
INEGI

2.1.5. Zonas generadoras y atrayentes de viajes en funcion de los usos de
suelo

El proyecto de Plan de Desarrollo Urbano del Centro de Poblacion Estratégico
San Luis Potosi-Soledad de Graciano Sanchez' en su actualizacién 2011 como
parte de su diagnoéstico identifica los usos de suelo existentes de la zona
conurbada de la Ciudad de San Luis con las siguientes categorias:

» Habitacional en 4 diferentes densidades (H1, H2, H3, H4)

« Comercio y servicios en tres categorias (distrital, regional y central)
+ Equipamiento institucional

» Poligono del Centro Histérico

* Industria en dos categorias (ligera y pesada)

« Area verde

De dicha clasificacion, las zonas habitacionales en sus distintas categorias se
consideran las zonas generadoras de viajes siendo las que ocupan la mayor
parte del centro de poblacion y se organizan de forma concéntrica alrededor del
casco central de la ciudad (ver figura 5).

Asimismo, los usos de suelo que se consideran atrayentes de viajes son el
comercio y servicios en sus diferentes categorias, el equipamiento institucional,
el poligono de Centro Histérico y las industrias ligera y pesada (ver figura 6).

1 o .z .. J o

El proyecto de actualizacidn del Plan de Desarrollo Urbano de Centro de Poblacién Estratégico
San Luis Potosi-Soledad de Graciano Sanchez se encuentra en proceso de aprobacidn, pero se
toma en cuenta el levantamiento de usos de suelo por ser una fuente reciente de informacion.

FOA Consultores*
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Figura 29. Zonas habitacionales la Ciudad de SLP (zonas generadoras de
viajes)
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Fuente: Proyecto de actualizacién Plan de Desarrollo Urbano del Centro de Poblacion Estratégico
San Luis Potosi -Soledad de Graciano Sanchez

A
KN4

35



4 200 §
] ';r'j? o]
iijj_ri AR

San Luis Potosi

Un Gobierno para Todos

ADO 2008 - 2015

Figura 30. Zonas atrayentes de viajes por usos de suelo
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Fuente: Proyecto de actualizacion Plan de Desarrollo Urbano del Centro de Poblacion Estratégico

San Luis Potosi-Soledad de Graciano Sanchez, 2011
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2.1.6. Zonas atrayentes de viajes en funcion de las actividades econdémicas

Cuando se analiza la distribucion de personal ocupado total a nivel de AGEB
urbana se puede observar un patrén de tipo radial en donde las AGEBs que
mayor cantidad de personal ocupado registran se encuentran relacionadas
directamente sobre algunos corredores urbanos, asi como agrupadas en la
parte central de la ciudad correspondiendo a los usos de suelo marcados en el
Plan de Desarrollo Urbano de Centro de Poblacion Estratégico San Luis Potosi-
Soledad de Graciano Sanchez.

Figura 31. Personal ocupado por AGEB
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Los principales corredores por cantidad de personal ocupado se conforman
sobre las siguientes vialidades:

» Carretera Federal No. 57

» Santos Degollado

* Venustiano Carranza

» Nereo Rodriguez Barragan

« Damian Carmona y su continuacion en Fray Diego de la Magdalena

» Calzada de Guadalupe hasta su interseccion con Av. De los Maestros

Estos corredores urbanos junto con el centro de la Ciudad de San Luis Potosi
se conformarian como las principales zonas atrayentes de viajes bajo el criterio
de personal ocupado por AGEB urbana. También vale la pena resaltar que
existen algunos ‘establecimientos grandes fuera de la localidad’ que son
importantes atrayentes de viajes como Bimbo y Productos Duraderos de
Norteamérica rumbo a Mexquitic; el Aeropuerto Internacional Ponciano Arriaga;
la Universidad Tecnologica de San Luis Potosi en Rancho Viejo, y; General
Motors de México y las industrias asociadas aledafias cerca de Laguna de San
Vicente (ver figura 7).

2.1.7. Proyecciones de la demanda futura

En términos de poblacion y con base en las proyecciones de la CONAPO, la
mayoria de las principales localidades urbanas del area de estudio tendran
crecimientos futuros de habitantes. Los mas significativos seran los de San Luis
Potosi y Soledad de Graciano Sanchez, que se estima creceran al 2030
alrededor de 14% y 54% respectivamente; pero que en nimeros absolutos
significa casi 240 mil habitantes.

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE

SAN LUIS POTOSI Y SOLEDAD DE GRACIANO SANCHEZ

Considerando las tendencias de crecimiento histéricas, la ocupacion fisica del
territorio para el albergue del crecimiento poblacional esperado, seria hacia las
zonas Norte, Noroeste y Este de la mancha urbana. Asimismo, es necesario
considerar la construccion de proyectos inmobiliarios importantes que pudieran
albergar parte del crecimiento esperado; como es el caso de Ciudad Satélite al
Oriente del municipio de San Luis Potosi, que tiene como horizonte la
construccion de 30 mil viviendas.

Tabla 15. Proyecciones de poblacion principales localidades del area de
estudio al 2030

Localidad Municipio 2010 2015 2020 2025 2030

San Luis Potosi San Luis Potosi 722,772 759,524 788,511 809,896 822,558

Soledad de Soledad de 255,015 293,517 329,686 363,142 392,908

Graciano Sanchez Graciano Sanchez

Villa de Zaragoza Zaragoza 9,915 10,014 10,040 9,986 9,849

Villa de Reyes Villa de Reyes 10,383 10,171 9,898 9,563 9,172

La Pila San Luis Potosi 6,722 7,063 7,333 7,531 7,649

Escalerillas San Luis Potosi 4,778 5,021 5,213 5,354 5,438

Rancho Nuevo Soledad de 2,807 3,231 3,629 3,998 4,325
Graciano Sanchez

Laguna de Santa San Luis Potosi 2,635 2,768 2,874 2,952 2,998

Rita

Laguna de San Villa de Reyes 2,762 2,705 2,632 2,545 2,440

Vicente

Mexquitic de Mexquitic de 1,428 1,288 1,164 1,057 964

Carmona Carmona

Cerro de San Cerro de San Pedro 97 92 85 78 72

Pedro

*Localidades que son cabeceras municipales y localidades con al menos 2 500 habitantes en 2005.

Elaboracién: FOA Consultores. Fuente: Censo General de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI y
proyecciones del CONAPO con ajustes al 2010 de FOA Consultores
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En cuanto a planeacion, el proyecto del Plan de Desarrollo Urbano de Centro de
Poblaciéon Estratégico San Luis Potosi — Soledad de Graciano Sanchez en lo
general no considera nuevas areas que pudieran representar zonas de
generacion de viajes en el futuro. La estrategia general de zonas habitacionales
se basa en fomentar la mezcla de densidades en las zonas habitacionales
existentes, intensificar relativamente el uso habitacional en las mismas zonas y
organizar la vivienda existente con otros usos de servicios y mixtos de manera
gue se tengan zonas habitacionales con mayor diversificacion de usos de suelo.

Con base en lo anterior, la atencion a las demandas futuras de vivienda se
estaria proporcionando al interior de la mancha urbana actual, ya que la
principal estrategia de desarrollo para el centro de poblacién es aumentar la
densidad de habitantes por hectarea que existe en la actualidad, intensificando
las zonas habitacionales y ocupando los baldios urbanos.

De cumplirse tal estrategia, la principal zona generadora de viajes en el futuro a
considerar seria la zona Oriente en donde se ubica Ciudad Satélite, ya que
aungue existen iniciativas para que se replanteé su desarrollo, la cantidad de
viviendas planeadas en el futuro si representaria un cambio significativo en la
demanda de viajes en la zona.

En lo que se refiere a zonas atrayentes de viajes por sus usos planteados,
tampoco es significativo el escenario planteado, pues se considera
principalmente la consolidacién de centros y subcentros urbanos a diferentes
escalas con base en el fortalecimiento y organizacion de lo ya existente y los
usos atrayentes de viajes de mayor ocupacion de superficie como la industria
permanecen en los sitios actuales, por lo que no se generarian cambios
significativos en el patréon de comportamiento de los viajes realizados a futuro.

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE
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No obstante, de ser exitosa la estrategia planteada, si pudieran reducirse la
cantidad de viajes realizados de tipo cotidiano por efecto de una mayor
diversidad de usos en toda la ciudad (ver figura 8).

Figura 32. Usos de suelo actuales vs. estrategia de zonificacion
secundaria

§ " VAl
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Fuente: Proyecto de Plan de Desarrollo Urbano del Centro de Poblacion Estratégico San Luis
Potosi-Soledad de Graciano Sanchez, 2011
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2.2. Diagnostico-prondstico del desarrollo urbano de la zona metropolitana
de San Luis Potosi

En el presente apartado se analiza el marco de planeacion urbana vigente en la
zona metropolitana de San Luis Potosi en materia de diagndstico-prondstico,
con la finalidad de tener un escenario aproximado con base en los objetivos y
estrategias planteados en los diversos instrumentos de planificacion urbana
existentes.

Figura 33. Marco de planeacién vigente de la zona metropolitana de San
Luis Potosi
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Elaboracion: FOA Consultores
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2.2.1. Analisis general de la planeacion del desarrollo urbano vigente
respecto a la expansiéon de la mancha urbanay evolucién de la poblacion
de la Zona Metropolitana de San Luis Potosi

Plan Estatal de Desarrollo Urbano 2001 — 2020. (19 de Abril de 2001)

El Plan estatal de desarrollo urbano vigente para San Luis Potosi propone dos
escenarios en materia demogréfica para la zona conurbada de San Luis Potosi-
Soledad Graciano Sanchez. En el escenario programatico planteado estima una
poblacién al afio 2020 de alrededor de 1.1 millones de habitantes. Asimismo, en
un escenario alternativo presenta una proyeccion de alrededor de 1.7 millones
de habitantes para la misma zona y periodo considerando asi que la mayor
concentracién urbana en el Estado seguiria siendo la Ciudad de San Luis Potosi
Yy Su zona conurbada que presentaria crecimientos mas acelerados que el resto
de los asentamientos humanos del estado.

Considerando el escenario alternativo, el Plan Estatal de Desarrollo Urbano
2001-2020 establece como uno de sus principales objetivos especificos el
“Consolidar las principales ciudades, en especial la zona metropolitana de San
Luis Potosi-Soledad de Graciano Sanchez, como uno de los grandes activos
sociales y econdmicos con los que cuenta nuestra entidad. Esto implica
fortalecer y ordenar su desarrollo, para aprovechar y multiplicar sus
potencialidades, en el marco de una intensa participacion de los
ayuntamientos”.

Las estrategias planteadas en este Plan para la zona metropolitana de San Luis
Potosi se enfocan en consolidarla como el principal centro urbano del Estado a
partir del que se estructuran diversos corredores econdmicos hacia otros
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centros de poblacién. Asi mismo, se propone en la zona metropolitana un
proyecto estratégico de caracter turistico en el que se aproveche el patrimonio
histérico y cultural que se alberga ahi. Se sefiala la necesidad de cubrir los
déficits y requerimientos futuros en materia de infraestructura y equipamiento
urbanos; la necesidad de un programa de vialidad y transporte y, previendo el
crecimiento futuro, se plantea la elaboracién de un programa de densificacion
urbana de los diversos instrumentos de planeacion urbana y varios programas
relativos a la incorporacion del suelo urbano.

Programa Sectorial de Desarrollo Urbano 2010.2015. (15 de Julio de 2010)

En este programa se destaca el proceso de consolidacion de la de la zona
metropolitana de San Luis Potosi-Soledad de Graciano Sanchez y resalta la
importancia del ordenamiento y fortalecimiento del desarrollo mediante la
participacién de los ayuntamientos. Asimismo, sefiala como prioridad la
elaboracion y actualizaciébn de instrumentos normativos y de ordenamiento
urbano y conformacion y fortalecimiento de organismos relacionados en el
sector.

Los objetivos y estrategias planteados se dirigen hacia la definicion de politicas
generales para el desarrollo urbano del Estado de San Luis Potosi desde el
fortalecimiento de los sistemas de ordenamiento urbano a nivel local, por lo que
no se plantean escenarios concretos sobre el desarrollo urbano del area de
estudio. No obstante, sefala la necesidad de la actualizacion del Plan Estatal de
Desarrollo Urbano 2001-2020; del Plan de Centro de Poblacién Estratégico de
San Luis Potosi-Soledad Graciano Sanchez, y; Plan de Ordenacion de San Luis
Potosi y su Zona Conurbada (1993).

FOA Consultores*
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Plan Municipal de Desarrollo Urbano del Municipio Libre de San Luis Potosi.
(2003) (28 de Junio de 2003 con modificaciones en 15 de Junio de 2007)

Este instrumento destaca el papel de la Zona conurbada de San Luis Potosi-
Soledad Graciano Sanchez como el principal nucleo urbano en lo que se refiere
a potencial econémico del estado y municipio, lo que ha provocado el
surgimiento de pequeiias localidades aledafias y el crecimiento de las
localidades cercanas existentes, ocasionando el crecimiento de la mancha
urbana destacando la Delegacién La Pila por su cercania a la zona industrial.

En cuanto al crecimiento de la mancha urbana, sefiala que las tendencias son
hacia el oriente, al sureste (ambos lados de la carretera 57) y al noroeste,
destacando nuevamente la presion que tiene La Pila por la influencia de la zona
industrial.

El planteamiento general de crecimiento de la ciudad propuesto por este plan es
hacia el Norte, fortaleciendo la estructura vial, infraestructura y equipamiento
hacia esa zona, al mismo tiempo que prevé las presiones de crecimiento hacia
la Delegacion La Pila mediante la propuesta de acciones diversas en la zona.

El escenario de planeacion de este plan considera un crecimiento de la PEA y
con base en dicho crecimiento calcula una poblacién al afio 2025 de casi 1.4
millones de habitantes en la zona urbana del municipio de San Luis Potosi.
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Plan de Centro de Poblacién Estratégico San Luis Potosi-Soledad Graciano
Sanchez. (21 de Agosto de 2003)

Este plan considera como &mbito de aplicacién a la zona conurbada de San
Luis Potosi-Soledad de Graciano Sanchez. En cuanto a la evolucion de la
poblacién, destacan las tasas de crecimiento entre los afios 1970 y 2000; y
plantea tres escenarios de crecimiento poblacional, de los cuales el escenario
base calcula una poblaciéon de poco menos de 1.6 millones de habitantes al afio
2025.

Sefiala como zonas de crecimiento la zona Norte y Oriente del centro de
poblacién. No obstante, menciona que es necesario priorizar la saturacién de
areas dentro del primer anillo periférico, asi como también propone frenar el
crecimiento hacia la zona sur y poniente de manera que se preserven las areas
de recarga del acuifero y posteriormente considera la consolidacién de zonas
externas.

Se propone un programa de vialidad que contribuya a encauzar el crecimiento
futuro del area urbana con las vialidades urbanas en zonas de reserva, la
implementaciéon de un sistema de movilidad sostenible que consiste en la
creacion de vialidades con prioridad y de corredores de transporte urbano.

Es necesario resaltar que este plan cuenta con una iniciativa de actualizaciéon
del afio 2011 en el que plantea escenarios de crecimiento poblacional y
estrategias de desarrollo urbano distintas que cambiarian la dinamica de
ocupacién del suelo a un escenario de mejor aprovechamiento de recursos.
Esta incitativa de actualizacién se encuentra en proceso de aprobacion.

FOA Consultores*
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Plan Parcial de Conservacion del Centro Historico. San Luis Potosi S.L.P. (21
de Agosto de 2003)

Este plan considera como ambito de aplicaciéon los Perimetros de Patrimonio
Cultural del Plan Municipal de Desarrollo Urbano de San Luis Potosi que
corresponden a ocho sectores, 0 sub zonas; mismas que a su vez corresponden
principalmente a los barrios tradicionales de la ciudad (ver figura 10).

En la parte de diagnéstico destaca el proceso de despoblamiento de la parte
central del Centro Histérico a tasas de casi 3% y la proliferaciéon de usos
relacionados con el sector terciario de la economia.

Los dos factores mencionados con anterioridad son base para las proyecciones
de poblacion que presenta el plan para esta zona de la ciudad, en donde se
estima que la poblacién al 2010 seria de poco menos de 30 mil habitantes
pasando al 2020 poco mas de 18 mil habitantes.
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Figura 34. Area de estudio del Plan Parcial de Conservacion del Centro
Historico

Fuente: Plan Parcial de Conservacion del Centro Histérico. San Luis Potosi S.L.P

Las tendencias anteriores implican que el Centro Histérico de la ciudad de San
Luis Potosi seguira consolidandose como una zona principalmente atrayente de
viajes con generaciones muy bajas. Bajo el entendimiento de tales tendencias,
los planteamientos propuestos por el plan en términos de ocupacion se resumen
en las siguientes estrategias generales:

AUA
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» El arraigar a la poblacion residente, asi como la atraccion de nuevos
habitantes, y se buscard que los residentes, propietarios y usuarios se
registren para generar incentivos.

* La promocion y el apoyo de las diversas actividades productivas de la
Ciudad, sin dejar de lado el fomento y preservacién de las actividades
tradicionales.

» La recuperacion y gestion de espacios libres para incorporacion de
equipamiento y dotacion de servicios.

Como se puede observar, se intenta incentivar un proceso de repoblamiento
pero a la vez el impulso a actividades ajenas a la habitacional como actividades
productivas y equipamiento, por lo que en caso de que la estrategia planteada
por este instrumento se cumpliera, el Centro Historico seguiria conservando su
vocacion de atrayente de viajes, frenando gradualmente el excesivo
despoblamiento de habitantes en las zonas habitacionales.

Plan de Desarrollo Urbano del Centro de Poblacién de Mexquitic de Carmona,
S.L.P.

Este instrumento de planeacion realiza diversos analisis, principalmente de nivel
centro de poblacién. En términos de crecimiento poblacional sefiala de forma
importante la presion existente del crecimiento poblacional que la zona
conurbada de SLP genera sobre el municipio de Mexquitic, reflejandose en
tasas de crecimiento poblacional positivas a nivel municipal y de centro de
poblacién. No obstante, dada la cantidad de habitantes que tiene la cabecera
municipal y considerando tasas de crecimiento anual de 1.8%, se estima que el
crecimiento del centro de poblacién sea de forma moderada.

VIA‘\‘ FOA Consultores*
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Es necesario resaltar que, debido a los limites de aplicacion del programa, no
considera el estudio de las localidades fuera de la cabecera municipal y existen
algunas como Paisanos, Maravillas, San Marcos y Guadalupe Victoria
principalmente, que son las que actualmente reciben mayor presion de
crecimiento poblacional por su cercania al municipio de San Luis Potosi.

Dado lo anterior, este plan no proporciona mayores elementos de diagnéstico o
estrategia que permitan ser considerados como relevantes para los efectos del
presente instrumento.

Plan de Desarrollo Urbano de Centro de Poblaciéon de Cerro de San Pedro,
S.L.P. (26 de Marzo de 2011)

Este Plan tiene como area de aplicacion la localidad de Cerro de San Pedro
(cabecera municipal del municipio), y la localidad La Zapatilla que se considera
cuenta con una estrecha relacion con la cabecera municipal.

Para los analisis de diagndstico, se hacen también a nivel municipal y destaca el
analisis demogréfico en donde se puede observar que el municipio cuenta con
3,278 habitantes (afio 2005) ubicados de forma dispersa en diferentes
localidades, de las cuales la cabecera municipal y La Zapatilla apenas cuentan
con el 5.4% de la poblacion municipal y en Cerro de San Pedro se tiene un
proceso de despoblamiento. Lo anterior y considerando que la estimacion de
crecimiento poblacional municipal al 2015 seria sélo 783 habitantes, deja pocos
elementos para poder decir que la evolucién de la poblacién en Cerro de San
Pedro pudiera inferir significativamente en las tendencias de la zona

FOA Consultores*
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metropolitana de San Luis Potosi a pesar de que la estrategia y objetivos se
plantean para revertir tal proceso.

2.2.2. Diagnéstico-pronéstico con base en los instrumentos de planeacion
urbana vigentes

Los distintos instrumentos de planeacion urbana vigentes en la zona
metropolitana de San Luis Potosi coinciden en que, debido a la importancia y
relaciones que tiene la zona metropolitana a nivel regional, estatal y nacional; la
poblacién seguira creciendo principalmente en torno a la zona conurbada San
Luis Potosi-Soledad de Graciano Sanchez y plantean objetivos y estrategias
desde su ambito de aplicaciéon que contribuyen a mitigar los efectos negativos
del crecimiento esperado. Coinciden también en que las zonas aptas de
crecimiento de la ciudad son hacia el Norte de la mancha urbana y se destaca
que la zona Sur tiene fuertes presiones de crecimiento impuestas por la
existencia de la zona industrial.

En cuanto a los escenarios de planeacion presentadas en los instrumentos de
planeacion urbana, existen diferencias poco significativas al afio 2025, no
obstante, cuando se revisan los escenarios tomados como base se puede
observar que las poblaciones estimadas entre 2010 y 2012 se encuentran por
encima de las registradas en el Ultimo censo por lo que se puede inferir que la
poblacién ha crecido con menor ritmo que el calculado. Aunado a lo anterior, las
tasas de crecimiento poblacional registradas han disminuido de 1990 al afio
2010.

Con base en lo anterior, y considerando el crecimiento de la mancha urbana, el
presente estudio muestra un escenario tendencial del crecimiento de la mancha
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urbana actual y su poblacién partiendo de las tendencias presentadas hasta el
afio 2010, en donde se toma como base una poblacion de casi 990 mil
habitantes que ocupaban aproximadamente una superficie de 23 mil hectareas
generando una densidad de 43.4 Hab/Ha.

Figura 35. Esquema de proyecciones de poblacion en planes vigentes
Censo

1.8 millones

Escenarios planes vigentes

Tendencia actual

S S R, N S——

1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020 2030

Elaboracion: FOA Consultores

En un escenario tendencial al afio 2020, la poblaciéon de la mancha urbana
creceria a poco mas de 1.1 millones de habitantes en una superficie de mas de
27 mil ha., lo que generaria una densidad urbana de 41.6 Hab/ha. Al afio 2030
la poblacion se calcula creceria a 1.24 millones de habitantes en una superficie
de casi 33 mil ha., disminuyendo la densidad a 38.1 Hab/ha.
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El escenario anterior supone que tanto la poblacion como la mancha urbana
siguen creciendo, pero disminuye gradualmente su tasa media de crecimiento
anual. No obstante, la tendencia mostrada es que la mancha urbana disminuye
sus tasas de crecimiento media anual a menor ritmo que la poblacion, o visto
desde otra perspectiva; la mancha urbana crece en mayor medida que la
poblacién, por lo que la densidad urbana sigue en decremento.

Tabla 16. Evolucion de la poblacion, mancha urbana y densidad urbana, de
San Luis Potosi 1960-2010 y estimacién al afio 2030

‘s Superficie de la mancha
Poblacién en la mancha P

. urbana en proceso de Densidad
N urbana de la Ciudad de . .
ARo urbanizacion de la Ciudad Urbana de SLP
SLP a/
de SLP

Habitantes ¢/ TMCA Hectareas TMCA Hab. / Ha.
1960 167,403 1,378 121.5
1970 239,859 3.7 3,177 8.7 75.5
1980 415,142 5.6 4,828 4.3 86.0
1990 618,115 4.1 11,489 9.1 53.8
2000 805,184 2.7 17,265 4.2 46.6
2010 989,287 2.1 22,820 2.8 43.4
Estimacion 2020 1,140,170 1.4 27,433 1.9 41.6
Estimacion 2030 1,240,705 0.4 32,605 1.7 38.1

a/ Se consideran las localidades urbanas de San Luis Potosi, Escalerillas, La Pila y Soledad Graciano Sanchez

b/ Estimaciones con base en fotointerpretacion
¢/ Estimacidn del 2030 con base en proyecciones de CONAPO
Elaboracién: FOA Consultores con base en datos de INEGI

FOA Consultores*

A
KN4

44



PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE
San 1s Potosi SAN LUIS POTOSI Y SOLEDAD DE GRACIANO SANCHEZ

Un Goblemo para Todos

ADO 2008 -2015

El tipo de crecimiento presentado en este escenario, si bien no tiene las Figura 36. Tendencias de crecimiento de la mancha urbana del Centro de
tendencias de excesiva expansién presentada entre 1970 y 2000, no favorece la Poblacion San Luis Potosi-Soledad Graciano Sanchez
movilidad a futuro al crear mayor dependencia de transporte privado
motorizado, generando mayor cantidad de viajes y mas largos; dificultando
también la solucion a los problemas de movilidad presentes y futuros en
términos técnicos y econémicos y afectando directamente la calidad de vida de
los habitantes de San Luis Potosi.

Esta situacion es prevista de manera marginal en los ordenamientos
presentados anteriormente y plantean algunas propuestas al respecto que; no
obstante, es necesario reforzar con medidas mas estrictas sobre el crecimiento
de la mancha urbana y acciones que incentiven un modelo de ciudad mas
compacto que no solo favorezca la movilidad de sus habitantes sino que
también promueva: menor gasto energético, la conservacion de zonas naturales
para servicios ambientales, conservacién de zonas productivas, asi como un
mejor equilibrio del acuifero de la zona. Y

Estimacion -

Evolucion 4

Elaboracion: FOA Consultores

En un escenario conservador considerando las tendencias de crecimiento
actuales, bajo la primicia de que las tasas de crecimiento poblacional estaran
disminuyendo y suponiendo que la densidad poblacional al menos se
conservara, se estima un escenario al 2030 con la misma densidad poblacional
gue la presentada al afio 2010 traducida en una poblacion de poco mas de 1.2
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millones de habitantes en una mancha urbana de poco menos de 29 mil ha., es
decir, apenas 5.5 ha. mas de la superficie que ocupa la mancha urbana actual.

Empero, si se quiere lograr un mayor grado de eficiencia en la utilizacion del
territorio es necesario incrementar la densidad promedio de la ciudad, por lo
tanto se plantea también un escenario optimizado en donde se considera un
mayor control sobre el crecimiento de la mancha urbana.

Bajo este entendimiento, si se lograra una densidad bruta de 60 Hab/ha, no se
requeririan areas de crecimiento urbano futuro puesto que la superficie
requerida para este escenario con una poblaciéon al 2030 de 1 millon 240 mil
habitantes es de 21 mil ha., una superficie menor a la que la mancha urbana
ocupa actualmente. Ademas de lo anterior, es necesario considerar que dentro
de la mancha urbana actual existen alrededor de 100 mil ha. de superficie que
se encuentra baldia o semiocupada, con lo cual quedaria satisfecha la
necesidad de suelo urbano para el crecimiento esperado.

Para ello, es necesario reforzar los mecanismos de control del crecimiento de la
mancha urbana evitando que la proliferacion de asentamientos urbanos
periféricos maxime; si se trata de desarrollos inmobiliarios de vivienda de baja
densidad sin una vision integral de ciudad desprovistos del equipamiento urbano
necesario, zonas proveedoras de fuentes de empleo y mezcla de usos. Lo
anterior permitira no generar mas ciudades dormitorio que afectan directamente
la movilidad de la ciudad.
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Figura 37. Posibles modelos futuros de crecimiento de ciudad

Modelo actualmente predominante

*Ocupacion del territorio expansionista de baja
densidad.

*Ocupacion por usos agrupados en zonas.

* Generacion de mas viajes y de mayor distancia

*Mayor dependencia del uso de transporte particular
motorizado.

« Afectacion de la movilidad en la ciudad.

*Mayor consumo energético.

* Mayores indices de contaminacion atmosférica.

* Escasos espacios publicos y de mala calidad.

*Etc,

RESULTADO: Menor calidad de vida, menor
productividad y menor competitividad.

Elaboraciéon: FOA Consultores

Modelo escenario optimizado

* Ocupacion del territorio con mayor eficiencia

* Usos mixtos.

* Viajes mas cortos y en menor cantidad.

*Fomento a transportes no motorizados, publico y
masivo.

*Se favorece la movilidad en todos los modos de
transporte

* Menor consumo energético.

*indices de contaminacion atmosférica mas bajos.

*Oportunidad de generacion de mas espacios publicos
y de mejor calidad.

*Etc

RESULTADO: Aumento de calidad de vida,
productividad y competitividad.

VIA‘\‘ FOA Consultores*
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3. Diagnéstico integral de movilidad urbana

3.1. Vialidad y transito

El Gobierno del Estado de San Luis Potosi, dentro de sus programas y
estrategias para lograr un mejor y mas adecuado desarrollo tanto del Estado
como de sus municipios y comunidades, destaca de manera primordial la
implementacion de acciones para apoyar y mejorar las condiciones de vida de
los residentes que habitan, transitan o se mueven dentro y a través de los
municipios que conforman la zona metropolitana de la ciudad de San Luis
Potosi.

Dentro de las mejoras pretendidas esta la de identificar y en funcién de ello
llevar a cabo acciones que tiendan a satisfacer de una manera planeada,
organizada y adecuada las necesidades de movilidad en dicha zona y uno de
los aspectos fundamentales para ello es mejorar la distribucién territorial de los
servicios de: transporte publico (pasajeros y/o de carga), asi como la
infraestructura y equipamiento urbano que éste requiera.

Con el crecimiento paulatino de las ciudades a través de los afios, los
congestionamientos del trafico vehicular en las principales vialidades o
carreteras es un gran problema gradual que afecta la calidad de vida de la gente
en las ciudades. Con el crecimiento del parque vehicular se aumentan los
tiempos de recorrido en distancias que anteriormente se hacian menor tiempo y

FOA Consultores*
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por otro lado la saturacion es rapida en la capacidad de las vialidades. Los
costos econdmicos de la congestion, en términos de tiempo y dinero son sin
duda muy altos.

La Ciudad de San Luis Potosi, como muchas otras ciudades medias del Pais,
enfrenta el desafio de garantizar a sus habitantes las condiciones minimas
necesarias para su adecuada movilidad dentro de la mancha urbana. De
acuerdo con las datos del Ultimo Censo de Poblacién y Vivienda, la poblacion
fija de la zona conurbada San Luis Potosi-Soledad de Graciano Sanchez supera
el millbn de habitantes. El desarrollo sostenido de la mancha urbana ha
modificado los centros de atraccibn o generacion de viajes creando nuevos
polos de actividad que han modificado los patrones de viaje en las areas de
expansion de la mancha urbana.

En relacion a la movilidad urbana, se tienen estudios por congestion de
vialidades urbanas realizados en algunas ciudades importantes, donde se
determiné que los principales indicadores son: mayor consumo de combustible y
horas pérdidas de productividad, resultantes del congestionamiento por el trafico
vehicular generando en consecuencia el aumento de la concentracion de gases
tipo invernadero, la contaminacién del aire, tasas altas de accidentes y la
expansién urbana, son consecuencias de la alta motorizaciébn, con graves
consecuencias a largo plazo.

Por lo tanto, la respuesta radica no sélo en la construccibn de mas
infraestructura, sino mas bien, en el aprovechamiento de espacios existentes
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gue no son utilizados de manera racional. En la actualidad, en las grandes
ciudades importantes del pais se esta llevando a cabo la implementacién de
corredores exclusivos de transporte publico (lineas de autobuses, tren ligero,
tren sub-urbano, sistemas de transporte colectivo metro, entre otros).

En virtud de lo anterior y dado que este estudio es parte integral de una serie de
trabajos para la obtencion del PIMUSLP, en el presente estudio se observara y
llevara a cabo el analisis de la problematica en la vialidad, para establecer
posteriormente el diagnéstico sobre la operacion del transito en la Zona
Metropolitana de la Ciudad de San Luis Potosi.

3.1.1. Determinacion del area de estudio

Conforme a los términos de referencia proporcionados por el cliente, el area de
estudio estara definida por las zonas urbanas conurbadas de los municipios de:
San Luis Potosi, Soledad de Graciano Sanchez, Cerro de San Pedro y
Mexquitic de Carmona; como se muestra en la Figura No. 1; tomando en
consideracién la generacion de viajes desde los municipios de: Villa de Reyes y
Villa de Zaragoza hacia la zona metropolitana de San Luis Potosi.

FOA Consultores*
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Figura 38. Zona de cobertura del estudio para el PIMUSLP

ESTADO DE
TAMAULIPAS

ZONA COBERTURA ESTUDIO

021 MEXQUITIC DE CARMONA
028 SAN LUIS POTOSI
035 SOLEDAD DE GRACIANO SANCHEZ

009 CERRO DE SAN PEDRO
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3.1.2. Aspectos generales del &rea de estudio

Como se indica en el rubro anterior, la zona de cobertura implica a la ciudad de
San Luis Potosi y su zona conurbada con los municipios de Soledad de
Graciano Sanchez principalmente; asi como con los de Cerro de San Pedro y
Mexquitic de Carmona, derivado de su vecindad y proximidad con el municipio
de San Luis Potosi.

La zona en estudio se ubica dentro de la region centro del estado de San Luis
Potosi, conforme se sefiala en la siguiente figura.

Figura 39. Regionalizacién del Estado de San Luis Potosi

NUEVO LEON /1‘

ZACATECAS

TAMAULIPAS

VERACRUZ

GUANAJUATO
QUERETARO

HIDALGO

AUA

Cerro de San
Pedro

4021 Hab.

estudio

MUNICIPIO

Mexquitic de

Carmona

53442 Hab.

San Luis Potosi

772604 Hab.

Tabla 17. Aspectos fisicos generales de los municipios en la zona del

Soledad de
Graciano
Sanchez

267839 Hab.

100°48"C1™ de longitud
oeste y 22°13"/™ de
latitud norte con una
altura de 2,040 metros
sobre el nivel del mar

101°07"C™ de longitud
oeste y 22°16"1™ de
latitud norte, con una
altura de 2,020 metros
sobre el nivel del mar.

100°58"™ de
longitud oeste y
22°09"0™ de latitud
norte, con una altura
de 1,860 metros sobre
el nivel del mar.

100°56"™ de
longitud  oeste vy
22°11"00™ de latitud
norte, con una altura
de 1,850 metros
sobre el nivel del mar

La superficie total del
municipio es de 127.48
Km2 y representa el
0.21%  del territorio
estatal

La superficie total del
municipio es de 882.36
km2 y representa el
1.46% del territorio
estatal.

La superficie total del
municipio es de
1,443.14 km2 y
representa el 2.38%
del territorio estatal.

La superficie total del
municipio es  de
280.95  km2, vy
representa un 0.46%
del territorio estatal

Al oriente seco templado
y al poniente semiseco
templado. La temperatura
media anual es de
16.8°C y precipitacion
pluvial anual de 304.5
mm.

El clima se clasifica
como seco estepario. La
precipitacion pluvial
anual registrada es de
360.6 mm. La
temperatura media
anual es de 17.2°C y
con una minima de
8.5°C.

Semis eco templado,
su precipitacion pluvial
anual es de 3729
mm. La temperatura
media anual es de
16.8°C, con una
méxima absoluta de
35°C y una minima
absoluta de 7°C,

Clima seco templado,
La temperatura media
anual es de 17.1°C,
Su precipitacién
pluvial es de 362 mm.

Existen muchos arroyos
en este municipio siendo
todos de caracter
intermitente,

No  existe ninguna
corriente  superficial de
importancia que pueda
ser aprovechada.

Los recursos
acuiferos no son muy
prédigos en el
municipio

VIA‘\‘ FOA Consultores*
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Los aspectos principales en cuanto a localizacion, extension, clima, etc.; para
cada uno de los municipios sefialados se consignan en la siguiente tabla.

49



ll.!.*.'.t-i.‘g'.el'- P e
EEER T
San Luis Potosi

Un Gobierno para Todos

Asi mismo y conforme se sefala en el “Plan de Desarrollo Urbano del Centro de
Poblacién Estratégico San Luis — Soledad de Graciano Sanchez”, la zona
considerada como contexto territorial es de aproximadamente 2,500 km? a la
cual dicho plan le ha denominado AGAS (Area Geografica con Alto grado de
Sustentabilidad). Dentro de esta extension se ha considerado un area de 459.96
km2 considerada por la norma como urbana y que representa el 19% del
‘“AGAS” y que es el area sobre la que se hacen los planteamientos de
mejoramiento urbano de dicho plan.

El uso actual del suelo dentro del citado territorio del AGAS de mas 2,500 kmz2,
considerado como el entorno geografico, se puede dividir en dos partes: una
zona de valle y las zonas con relieve montafioso. El valle, a su vez, se subdivide
en una zona urbana, compuesta por ciudades y poblados y una zona rural de
800 kmz2, ocupada por actividades de explotacion, agricolas y ganaderas. Hay
dos zonas mas, que tienen grandes cuerpos de agua, y otras areas
semidesérticas. Las zonas con uso agricola y agropecuarias, se encuentran en
el extremo Norte y Norte Medio.

En la zona Oriente y al Sur del aeropuerto, se encuentran areas con lagunas
intermitentes. El sur del aeropuerto y la parte norponiente son areas agricolas.
Lo mismo ocurre en el Oriente de Soledad de Graciano Sanchez, donde se
desarrolla agricultura relativamente intensa, por ser uno de los mejores suelos
fértiles en su Valle e irrigados por canales que derivan del Rio Santiago, en sus
cauces terminales. Los usos del area restante, son forestales; en el extremo sur

FOA Consultores*
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oriente hay zonas boscosas (pinos y encinos) que pueden generar actividades
forestales productivas.

3.1.3. Objetivos
Los objetivos primordiales del presente estudio de transito son:
- Ser un insumo adecuado para la realizacion del PIMUSLP.

- Lafinalidad del presente estudio es la de estudiar, analizar y evaluar las
condiciones de operacién de la infraestructura vial actual en cuanto a su
vialidad primaria y secundaria, de forma tal de poder identificar, como lo
sefalan los términos de referencia del cliente, aquellas vialidades que
pudieran ser potenciales corredores de transporte. Asi mismo el poder
determinar un diagnéstico de dicha operacion y las adecuaciones o
mejoras gque sean necesarias llevar a cabo para que la implementaciéon
de los probables corredores de transporte bajo el esquema de sistemas
de transporte masivo y que su implementacién incida lo menos posible
en la operacion de la vialidad existente, o bien que las autoridades
dispongan de elementos técnicos suficientes para poder tomar las
acciones que sean necesarias en la implementacion de dichos sistemas
de transporte.
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3.1.4. Metodologia

El plan de trabajo que se siguio para la realizacion del estudio se presenta en la
siguiente figura; en la cual se establece el proceso metodoldgico del estudio y
su interrelacion con las diferentes partes durante el desarrollo del mismo.

Figura 40. Metodologia aplicada para el desarrollo del estudio de transito

MARCO METODOLOGICO

ANTECEDENTES

(__ CLASIFICACION VIAL )

I
AFOROS INVENTARIOS

VELOCIDADES 16 HORAS ig"é:};?\ﬁ_(;z

Y TIEMPOS DE DIRECCIONALES SENALAMIENTO

RECORRIDOS PEATONALES ESTACIONAMIENTO
I—b[ ANALISIS DE LA INFORMACION]{J

v

[ DIAGNOSTICO DE LA OPERACION]

PRONOSTICO

[ POLITICAS Y ESTRATEGIAS j

v

PROPUESTAS
ESPECIFICAS DE
SOLUCION

v v v v

CRUCEROS o
CCORREDORES\/IALES ) C SEMAFOROS ) C CONFLICTIVOS ] C SENALAMIENTO )
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Partiendo de la base de identificar y analizar la problematica en la vialidad y
para establecer posteriormente el diagnostico sobre la operacion del transito en
la zona metropolitana de la Ciudad de San Luis Potosi; se realizé una serie de
trabajos de campo, que consistieron basicamente en recopilar datos de las
caracteristicas fisicas de la infraestructura vial y las caracteristicas
operacionales del trnsito en la zona de estudio, los cuales se indican vy
describen brevemente a continuacion.

»= Recopilaciébn de la informacion: consistente en la obtencién de
informacién tanto documental como de campo, a través de diferentes
tipos de estudios y trabajos que permitan obtener datos de las
condiciones de la infraestructura vial existente en la Zona Metropolitana
de la ciudad de San Luis Potosi.

= Inventarios de la infraestructura vial: consistentes en la realizacion de
inventarios y levantamientos de las condiciones fisicas imperantes en la
infraestructura vial de la zona metropolitana de la ciudad de San Luis
Potosi.

= Estudios de ingenieria de transito: consistentes en la ejecucion de
estudios y mediciones de las condiciones de flujo y volumenes del
transito que circula por la red vial de la Zona Metropolitana de la ciudad
de San Luis Potosi, incluyendo:
o Estudios de origen-destino (encuestas domiciliarias, en
principales accesos)
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o Aforos vehiculares (en estaciones maestras, direccionales, de
flujo, de ocupacion vehicular)
Aforos peatonales
Aforos de ciclistas
Estudios de velocidades, tiempos de recorrido y demoras

Los estudios en campo antes mencionados se encuentran descritos en
el Anexo 1 (Descripcion de los Estudios de Campo).

Analisis de la informacién: consistente en el procesamiento, evaluacion y
andlisis de la informacion recabada tanto de inventarios fisicos y
operacionales, como de los resultados de los estudios de transito en la
red vial de la Zona Metropolitana de la ciudad de San Luis Potosi.

Diagndstico de la operacion: consistente en la determinacion de las
condiciones de operacion en las que se encuentran las vialidades
principales y secundarias que conforman la infraestructura vial de la
zona metropolitana de la ciudad de San Luis Potosi; de forma tal que se
obtenga un panorama real desde el punto de vista tanto cuantitativo
como cualitativo de dicha operacion, identificando los principales
conflictos que se presentan, la problematica que esto representa y las
consecuencias de ello.

Pronéstico de la operaciéon: Consistente en la realizacion de andlisis que
permitan valorar la operacién de las diferentes vialidades que se

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE

SAN LUIS POTOSI Y SOLEDAD DE GRACIANO SANCHEZ

detecten como adecuadas para la implementacion de potenciales
corredores de transporte masivo, asi como la obtencién e identificacion
de las zonas, tramos o puntos especificos que representarian algun tipo
de conflicto operacional con la implementacion de nuevos sistemas de
transporte colectivo masivo.

Politicas y estrategias: consistente en la elaboracion de una serie de
acciones y sus estrategias de implementacién, conforme a las
necesidades que se detecten como resultado de la evaluacion del
pronostico; de forma tal que se pueda conseguir una adecuada
operacion en la red vial que se determine como adecuada y conveniente
para la probable implementacion de nuevos sistema de transporte
colectivo masivo.

Propuestas conceptuales de solucién: consistentes en el desarrollo de
propuestas conceptuales que solventen algunas de las problematicas
que se detecten como resultado de la implementacion de nuevos
sistemas de transporte masivo en aquellos tramos de la infraestructura
vial existente en la Zona Metropolitana de la ciudad de San Luis Potosi;
que presenten condiciones 0 requieran de acciones para que se
desarrollen los corredores de transporte y la operacion de los mismos no
incida desfavorablemente en la red vial.
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3.1.5. Recopilacién y analisis de la informacion
3.1.5.1. Informacion documental

Una vez definida la zona de cobertura de los estudios, se implementé una
estrategia y logistica para la obtencién de informacién documental de consulta,
gue nos permitiese hacer acopio de datos, valores e informacién estadistica de
la zona de estudio.

Asi entonces se procedié a la obtencién de la informacion a través de medios
electrénicos en paginas web tanto nacionales como internacionales, tales como:

e www.inegi.gob.mx

e www.sinm.rami.gob.mx

e www.sedesol.gob.mx

e www.sanluispotosi.gob.mx

e www.e-local.gob.mx

e www.slp.gob.mx

e www.sanluis.gob.mx

®  WWW.0Nu.org.mx

e www.iadb.org/es/paises/mexico

Asi como consulta directa con el gobierno del estado de San Luis Potosi, a
través de las dependencias que estan involucradas en el estudio.

FOA Consultores*
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3.1.5.2. Informacion de campo
3.1.5.2.1. Planeacion y logistica de los trabajos

En ésta etapa de los trabajos se procedid a la realizacion de recorridos por la
zona de estudio, de forma tal de poder obtener informacién genérica de la
misma, asi como la identificacion a priori de los sitios mas adecuados para la
ubicacion de las diferentes estaciones de aforos, ya sean vehiculares, peatonal
o0 bien de ciclistas.

En virtud de ello se pudieron identificar:

= Estructuray jerarquia vial de manera preliminar.

= Condiciones imperantes de transito en aquellas vialidades que se
apreciaron con mayores volumenes de transito.

= Condiciones de uso de suelo predominante y centros o zonas atractoras
de viajes.

= Zonas y puntos factibles de la instalacion de estaciones maestras de
aforos vehiculares, peatonales y ciclistas.

= Puntos e intersecciones principales generadas por la traza de la red vial
de la zona metropolitana, para la realizacion de las estaciones de aforos
direccionales.

= Puntos y tramos en los que instalarian las estaciones de aforos de flujo
vehicular, peatonales y para medir a los volumenes de ciclistas.
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= Definicién de los horarios de medicion de las estaciones maestras de
aforos vehiculares.

= Definicién de las vialidades y los tramos en los que se realizaran los
estudios de: velocidades, tiempos de recorrido y demoras.

» Establecimiento y capacitacion de las brigadas de trabajo, tanto para
aforos como para los inventarios fisicos y operacionales de las
vialidades e intersecciones importantes detectadas.

3.1.5.2.2. Medio local

Una vez definida la logistica y con ello la planeacion para la ejecucion de los
trabajos de campo, se procedid6 a informar al respecto a las autoridades
involucradas, de forma tal que conociesen dicha planeacion; asi como obtener
su visto bueno y en su caso considerar algunas observaciones que se hicieran
al respecto, para considerarlas dentro de la planeacién y ejecucion de los
trabajos de campo. Aunado a ello también hacer la solicitud de la autorizacién,
permisos y avisos respectivos a las distintas dependencias gubernamentales
gue tuviesen jurisdiccion o bien estuviesen involucradas, de forma tal que:

= Se nos otorgara la informacién documental relacionada con los estudios
a realizar.

= Se dieran por enteradas y en su momento de ser necesario dar apoyo
para la realizacién de los trabajos, ya fuese de aforos o bien de
encuestas.

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE
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3.1.6. Inventarios de la infraestructura vial

En el presente apartado se aborda la etapa del proceso propio de los
inventarios de la infraestructura vial, que se determiné de manera preliminar y la
cual durante el proceso mismo, asociados a los datos que se comenzaron a
obtener de la informacion de mediciones, tales como aforos, se establecié como
definitiva para los fines del estudio de transito que nos ocupa.

Los inventarios de la infraestructura vial se encuentran compilados en el Anexo
2 (Informe de Inventarios); el cual incluye la clasificacion de la red vial, la
definicion de inventarios fisicos y el inventario de las principales intersecciones.
Respecto a la clasificacion vial, se compil6é informacion de las avenidas y calles
MAas representativas. Por otra parte, se definen los tipos de inventarios fisicos,
incluyendo el levantamiento de secciones transversales, el levantamiento de
sentidos de circulacion, la identificaciébn y levantamiento de las zonas de
estacionamiento en la via publica, el inventario de sefialamiento, el inventario de
seméaforos, el inventario de uso de suelo y el inventario de las condiciones de
los pavimentos. Por udltimo, se identifican los principales corredores y se
describen en el inventario de las principales intersecciones.

A manera de sintesis, a continuacién se presentan las caracteristicas mas
importantes de los inventarios de la infraestructura de los principales corredores
identificados (ver tabla 2). La evaluacién a detalle se encuentra compilada en el
anexo antes mencionado.
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Tabla 18 Principales corredores viales

VIALIDAD PRIMARIA - PRINCIPALES CORREDORES VIALES EN LA ZONA METROPOLITANA
DE LA CD. DE SAN LUIS POTOSI

—
Ubicacién

. 5 - L .
Corredor Vial y Transporte Tramo Tipo Via Eng en Mancha
(Km) [VSEYEY
cv.oy| Carmeteras7 San Luis Potosi- Matehuala - Distribuidor B. Juarez - Aeropuerto Regional -Radial 14.80 Centro -
Aeropuerto Nor -Ote.
CV-02| Carretera 70 San Luis Potosi—Rio Verde | Distribuidor B. Judrez - Lib Ote. (cuota) | Regional -Radial |  14.00 %er::;‘:e
CV-03| Carretera57 San Luis Potosi— Querétaro Distribuidor B. Juérez - Lib Ote. (cuota) Regional -Radial 14.00 Scu ?rltrgt;e
CV-04 Av. Dr. Salvador Nava Coordillera de los Alpes - Distribuidor B. | 0o congrolado|  8.90 | P67 SUT™
Juarez Ote.
CV-05 Blvd. Rio Santiago Periiérico Orleqte - Carr. 57 San Luis Acceso Controlado 9.00 Nor - Pte
Potosi - Matehuala
Carretera 49 San Luis Potosi— - el Regional - Radial Nor - Pte -
cv-06 Zacatecas/Coronel Romero/M. Jiménez Periférico Norte - Periférico Sur Nte - Sur 14.00 Sur
. ) . S - Ote - Sur -
CV-07 Av. Himno Nacional/Ricardo B. Anaya Av. Venustiano Carranza - Periférico Ote. Primaria Principal 12.30 Pt
CV-08 Av. Industrias Av. Ricardo B. Anaya - Carr. 57 San LUis | - o101 Radial 12.00 Centro -
Potosi - Querétaro. Sur - Ote
CV-09 Eje Vial Ponciano Arrlagatl calz. Blvd. Rio Santiago a Av. Salvador Nava | Primaria Principal 8.00 Nte - Sur
Guadalupe/Benito Juarez

Longitud Total en Corredores Propuestos = | 107.00

3.1.6.1. Secciones transversales

Este inventario es consistente en la obtencién de las dimensiones de las
secciones transversales existentes a lo largo de los distintos corredores,
detectando los puntos donde hay un cambio de la seccién transversal y en cada
uno de los accesos a intersecciones principales de la zona de estudio. Se han
identificado: ancho de arroyos, numero de carriles, ancho de camellones y

banquetas, reflejdndolo en esquemas debidamente acotados.
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La siguiente tabla muestra un resumen de las principales caracteristicas de las
secciones transversales en los principales corredores viales de la zona
metropolitana.

Tabla 19. Resumen de secciones transversales

CEDULA RESUMEN DE INVENTARIO SECCIONES EN LOS PRINCIPALES CORREDORES VIALES DE
LA ZONA METROPOLITANA DE LA CD. DE SAN LUIS POTOSI

(mero de Carriles

Dimensiones de Anchos (en mts.)

Corredor Vial Totalesen la

Secci6n

Camellén o
Separador

.| Min. | Max. . & Max. Min. X. Min, Max Min Max

Cuerpos
Laterales

Cuerpos | Totalesen
Centrales | la Secci6n

Cuerpos
Laterales

Cuerpos

Banquetas
Centrales 1

CARR. 57 SAN LUIS POTOSI -
Ccvol MATEHUALA - AEROPUERTO 1 4 6 8 2 10 2 18 | 6.50 | 17.55| 7.10 | 21.25 | 1.30 | 8.90 | 1.00 | 59.00 | 25.10 | 100.15

CARR. 70 SAN LUIS POTOSI - RIO

Cvo02 VERDE 1 4 4 6 2 9 2 15 5.65 | 10.50 | 6.50 | 21.50 | 1.20 | 8.70 | 0.65 | 8.30 | 38.95 | 54.00
CARR. 57 SAN LUIS POTOSi -

Cvo3 QUERETARO 2 5 6 8 6 8 6 16 | 8.05 | 26.50 | 9.50 | 15.85 | 2.70 | 10.15 | 3.80 | 56.80 | 52.18 | 99.70

CV 04 |AV.DR. SALVADOR NAVAMARTINEZ 2 4 4 8 5 8 9 16 | 7.00 | 14.00 | 7.00 | 17.80 | 1.50 | 15.85 | 0.90 | 29.35 | 52.95 | 83.50

CV 05 |BLVD.RIO SANTIAGO 2 2 6 8 6 8 10.30 | 15.20 | 0.90 | 6.40 | 2.00 | 66.00 | 30.90 | 87.00

CARR. 49 SAN LUIS POTOSI -
CVO0B |5, CATECAS - C ROMERO - M. JIMENEZ | © 4 2 3 2 6 2 9 | 430 | 7.00 | 645 | 1505 | 1.00 | 3.30 | 1.10 | 7.25 | 11.00 | 43.40

AV. HIMNO NACIONAL - RUTILO TORRES
Ccvo7 _ RICARDO B. ANAYA 1 4 2 2 4 8 8 10 | 7.05 | 7.20 | 6.30 | 1890 | 1.60 | 7.00 | 1.95 | 4.95 | 20.70 | 35.90

CV 08 |AV.INDUSTRIAS 2 3 2 2 2 6 6 8 9.60 | 9.70 | 7.00 |12.35 | 1.10 | 10.90 | 0.40 | 10.60 | 22.35 | 45.30

AV. PONCIANO ARRIAGA - CALZ DE
CV09 GUADALUPE - AV. BENITO JUAREZ 1 2 2 6 2 6 6.60 | 1450 | 1.20 | 3.50 | 0.60 | 16.60 | 9.25 | 43.35
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3.1.6.2. Sentidos de circulacién

Este inventario es consistente en la identificacion de los sentidos de circulacion
existentes a lo largo de cada uno de los corredores e intersecciones
consideradas dentro de la zona de estudio; de forma tal que sea un insumo
valido a ser considerado dentro del proceso de analisis y diagndstico de la
operacion tanto de corredores como de intersecciones. Dicho inventario se
refleja sobre esquemas o imagenes obtenidas via satelital de cada uno de los
corredores principales, asi como sobre los esquemas elaborados para cada una
de las intersecciones inventariadas.

La siguiente tabla muestra un resumen de las principales caracteristicas de los

sentidos de circulacion en los principales corredores viales de la zona
metropolitana.

L

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE
SAN LUIS POTOSI Y SOLEDAD DE GRACIANO SANCHEZ

Tabla 20. Resumen de sentidos de circulacién (1)

CEDULA RESUMEN DE INVENTARIO SENTIDOS DE CIRCULACION EN LOS PRINCIPALES
CORREDORES VIALES DE LA ZONA METROPOLITANA DE LA CD. DE SAN LUIS POTOSI

No. Sentido Direcciéon 0. De No. de
Corredor Vial Clave Tramo )
|D Circulacion x Sentido Cuerpos Carriles
Distribuidor Benito Juarez a Norte - Sur
CV0LTL | e DOBLE Sur - Norte 4 12214
CARR. 57 SAN LUIS POTOS{ F—— - Nor- O
cvol - MATEHUALA - cvorTz [0 DAz @ ENONAUE & popie Ote - Sur 2 4a6
AEROPUERTO P —
o Entronque a Aeropuerto a or - Pte
CVOLT3 | 1ceso Term. Aérea DOBLE Pte -Sur 1 2
Distribuidor Benito Juarez a Ote - Pte
CV02TL | ™ ecas DOBLE Pte - Ote 3 8
CARR. 70 SAN LUIS POTOS] ' Ote - Pte
Cv 02 _RIO VERDE CV-02-T2 |Aztecas a Gomez Palacio DOBLE Pte - Ote 2 4
G6mez Palacio a Entronque Ote - Sur
cvo2T3 |00 (cuota) DOBLE Sur-Ote 2 4
ibui i 4 Ote - Sur
| cvosm Distribuidor Benito Juarez a DOBLE o6 Ne 4 12a14
cvos CARR. 57 SAN LUIS POTOSI Calle Eje 132
- QUERETARO Calle Eje 132 a Entronque Lib., Ote - Sur
CV03T2 | e aota) DOBLE Ote - Nte 2 6
AV. DR. SALVADOR NAVA A Dr. Manuel Nava - Ote - Pte.
cvo4 MARTINEZ CV04TL | bistibuidor Benito Judrez DOBLE Pte - Ote. 4 10a12
Anillo Periférico Pte. a Calle! Ote - Pte.
CV-05-TL | 5 ier DOBLE Pte - Ote. 2 6
CV 05 BLVD. RIO SANTIAGO Ote - Pe
Calle San Javier a Carr. 57 SLP -re
CV05-T2 | e DOBLE Pte - Ote. 4 10
Anillo Periférico Pte. a Calle! Nte - Sur
CV06-TL [ oo DOBLE Sur- Nte. 2 4
Nte - Sur
CV-06-T2 |Calle Saucito a Hernan Cortez DOBLE Sur - Nte. 4 8
Nte - Sur
CV-06-T3 |Calle Hernan Cortez - Reforma DOBLE Sur - Nte. 2 4

Cv0p-Tq (CAle Damian Carmona - g Sur-Nte 1 3
Mariano Matamoros

Calle Mariano Matamoros - Nte - Sur
CV06TS | auntémoc DOBLE Sur - Nte. 2 4
o Calle Reforma a Calle Mariano
CARR. 49 SAN LUIS POTOS[| CV-06-T6 | o UNO Nte - Sur 1 3
CV 06 |- ZACATECAS - C. ROMERO - NS
- M. JIMENEZ 06 Calle Cuauhtémoc a Av. Dr. -
CV0ET7 | aivador Nava M. DOBLE Sur - Nte. 2 4
Calle Mariano Jiménez a Calle Ote - Pte
CV06-T8 | oronel Romero DOBLE Pte - Ote. 4 12
Av. Dr. Salvador Nava M. a Calle Nte - Sur
CV0ET9 5,510 Corro DOBLE Sur - Nte. 1 4
Nte - Sur
CV-06-T10 Calle Justo Corro a Coronel DOBLE i 1 4

Ontafion

CV-06-T11 Calle.Corlonel Ontgnon a Calle! UNO Sur- Nte 1 3
Ignacio L6pez Rayon

Calle Ignacio Lépez Rayon a

CVv-06-T12 Agustin de Iturbide

w FOA Consultores*
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Tabla 21. Resumen de sentidos de circulacion (2)

CEDULA RESUMEN DE INVENTARIO SENTIDOS DE CIRCULACION EN LOS PRINCIPALES
CORREDORES VIALES DE LA ZONA METROPOLITANA DE LA CD. DE SAN LUIS POTOSI

) Sentido Direccion No. De No. de
Corredor Vial Tramo )

Circulacion x Sentido Cuerpos Carriles

Av. Venustiano Carranza a| Pte - Sur

CVO7TL | genito Juarez DOBLE Sur - Pte. 2 4

Av. Himno Nacional a Av. Dr.. Nte - Sur
CV-07-T2 DOBLE 4 10a 12

Salvador Nava Sur - Nte.

AV. HIMNO NACIONAL - Sur - Ote.
cvo7 RUTILO TORRES - CV-07-T3 |Benito Juarez a Rutilo Torres DOBLE Ote - Sur 4 12
RICARDO B. ANAYA

Av. Dr. Salvador Nava a Av. Sur - Nte.
CV-07-T4 | picardo B. Anaya DOBLE Nte. - Sur 2 4
Av. Rutilo Torres - Anillo| Ote - Pte
CVOTTS | beriférico Ote. DOBLE Pte - Ote. 2 4
Av. Rutilo Torres a Anillo, Sur - Ote
CV-08TL | peritérico Ote. DOBLE Ote - Nte. 2 4
Cv 08 AV. INDUSTRIAS Sur-Ote
Anillo Periférico Ote a Carr. 57 -
V0812 |'0” o etaro DOBLE Ote - Nte. 3 6
Nte - Sur
CV-09-T1 |Rio Santiago a Reforma DOBLE Sur - Nte. 2 6
CV-09-T2 |Reforma a Universidad UNO Nte - Sur 2 6
AV. PONCIANO ARRIAGA - | CV-09-T3 |Universidad a 1 de Mayo UNO Nte - Sur 1 3
CV 09 |CALZ DE GUADALUPE - AV. - -
BENITO JUAREZ CV-00-T4 Constitucion a Manuel DOBLE Sur - Nte 2 6
Barragan
Calle Manuel Barragan a Juan Nte - Sur
OV-00-T5 | 2 e v DOBLE Sur - Nee. 2 8
Calle Juan de Dios Peza a Dr. Nte - Sur
CV-09-T6 Salvador Nava DOBLE Sur - Nte. 4 8

3.1.6.3. Estacionamientos

Derivado de la importancia e incidencia que puede llegar a tener en las
condiciones de operacién tanto de los corredores como de los accesos a
intersecciones, el levantamiento de las condiciones de estacionamiento en la via
publica se inventari6 tanto en las zonas donde sea permitido, como aquellas en
las que esté restringido o bien prohibido, incluyendo su estado de conservacion,
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vaciando dicha informacion en esquemas tanto de corredores, como de
intersecciones.

La siguiente tabla muestra un resumen de las principales condiciones de
estacionamiento en los principales corredores viales de la zona metropolitana.

Tabla 22. Condiciones de estacionamiento

COMPOSICION DE LA OFERTA DE ESTACIONAMIENTO EN LOS PRINCIPALES CORREDORES VIALES
DE LA ZONA METROPOLITANA DE LA CD. DE SAN LUIS POTOSI

INVENTARIO DE CONDICIONES DE ESTACIONAMIENTO EN LA VIA PUBLICA

TIPO DE ESTACIONAMIENTO

PERMITIDO PROHIBIDO TOLERADO TOTALES PARCIALES ~ FUERA DE LA VIA PUBLICA

CORREDOR en ) N

% %
BATERIA k CORDON . LONGITUD

Longitud Longitud % Longitud % BelRAna

PARTICIP. ~ PUBLICO PRIVADO USUARIOS
GRAl

CARR. FEDERAL No. 57
SANLUIS POTOSI -

9 9 9
MATEMUALA - 8480.00 | 28.6% | 15950.00 | 53.9% | 5170.00 | 17.5% 0.00 0.0% | 13650.00 |100.0% | 13650.00 10.4% 100 13.0 26.0
AEROPUERTO
CARR. FEDERAL No. 70:
SAN LUIS POTOSI -RIO 23100.00 82.5% 4900.00 17.5% 0.00 0.0% 550.00 2.4% 22550.00 97.6% 23100.00 17.6% 20 4.0 30.0
VERDE
CARR. FEDERAL No. 57:
SANLUIS POTOSI - 4015.00 7.6% | 4718000 | 89.1% | 1765.00 3.3% 82000 | 14.2% | 4960.00 | 85.8% | 5780.00 4.4% 70 250 450
QUERETARO
BLVD. DR. SALVADOR
9 9 9
NAVA MARTINEZ 971500 | 27.3% | 25885.00 | 72.7% 0.00 0.0% | 132000 | 13.6% | 839500 | 86.4% | 9715.00 7.4% 5.0 8.0 270
BLVD. RIO SANTIAGO 0.00 0.0% | 17200.00 |100.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.0 00 0.0
CARR. FEDERAL No. 49
SANLUIS POTOS! - 20090.00 | 70.2% | 7510.00 | 26.3% | 1000.00 35% | 165500 | 7.9% | 19385.00 | 92.1% | 21090.00 16.0% 8.0 280 380

ZACATECAS - C. ROMERO
- M. JIMENEZ

AV. HIMNO NACIONAL -
RUTILO TORRES - AV. 20505.00 | 89.0% | 1935.00 8.4% 600.00 2.6% | 250000 | 11.8% | 18605.00 | 88.2% | 21105.00 16.1% 911.0 14.0 52.0
RICARDO B. ANAYA

AV. INDUSTRIAS 20870.00 93.2% 1130.00 5.0% 400.00 1.8% 1970.00 9.3% 19300.00 90.7% 21270.00 16.2% 2.0 25.0 33.0

AV. PONCIANO ARRIAGA -
CALZ.DE GUADALUPE - | 14580.00 | 81.0% | 227000 | 12.6% | 1150.00 6.4% | 104000 | 58% | 14690.00 | 81.6% | 15730.00 12.0% 8.0 14.0 18.0
AV. BENITO JUAREZ

TOTALES = 121355.00 47.5% 123960.00 48.5% 10085.00 3.9% 9855.00 7.5% 121535.00 92.5% 131440.00 100.0%
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3.1.6.4. Inventario de sefialamiento Tabla 23. Condiciones de conservacion del sefialamiento
H H H ~ H H H CEDULA RESUMEN DEL INVENTARIO DE SENALAMIENTO EN LOS PRINCIPALES CORREDORES DE LA ZONA
Este inventario es consistente en el sefialamiento tanto horizontal como vertical METROPOLITANA DE LA CD. DE SAN LUIS POTOS!
que se encuentra a lo largo de los corredores e intersecciones prmupa’les, T ARI® BE GEALACIEN TG E e T BN =
identificando su estado de conservacion, ubicacion y cantidad del mismo. Esta ; [PREVENTIVO RESTRICTIVO|INFORMATVO SERVICIOS ~OTROS  TOTAL ~ BUENO REGULAR MALO
. ., . . .z Carr. Fedral No. 57 San
InfOI’maCIOH se Compllo para Cada Corredor e |nterseCC|0n, tanto en esquemas CV - 01 iLuis Potosi - Matehuala - 87.00 122.00 120.00 24.00 1.00 354.00 215.00 89.00 50.00
, . . . Al i
como en cédulas resumen en los cuales se consigna el tipo y cantidad de las Carr Fedur No 70
~ , ., CV -02: San Luis Potosi-Rio 57.00 147.00 136.00 24.00 4.00 368.00 251.00 86.00 31.00
sefiales encontradas, asi como su estado de conservacion. Verde
Cv -03 (Lla.rr. Fedra.l No. 57, San 153.00 179.00 259.00 27.00 13.00 631.00 408.00 197.00 : 26.00
uis Potosi - Querétaro
La siguiente tabla muestra un resumen de las principales condiciones del cv-o4) BMDLSENEOTNA q01.00 | 2100 | 8400 | 1600 | 400 | 32500 17300 | 13400 | 1800
sefialamiento en los principales corredores viales de la zona metropolitana. CV-05] Bivd. Rio Santiago 35.00 44.00 76.00 4.00 200 | 16100 = 86.00 | 39.00 | 36.00

Carr. Fedral No. 49 San
CV - 06 :Luis Potosi - Zacatecas 47.00 197.00 56.00 29.00 33.00 362.00 266.00 74.00 22.00
C. Romero - M. Jiménez

Av.Himno Nacional - Av.
Cv -07 Rutile Torres - Av. 21.00 205.00 48.00 26.00 7.00 307.00 136.00 62.00 ; 10%.00
Ricardo B. Anaya

Cv -08 Av. Industrias 33.00 87.00 43.00 16.00 2.00 167.00 150.00 & 11.00 6.00
Av. Ponciano Arriaga -
CV -09 ! Calz. De Guadalupe - 13.00 130.00 16.00 35.00 4.00 198.00 107.00 27.00 64.00

Av. Benito Juarez | |
Totales = 547.00 1212.00 844.00 200.00 70.00  2873.00 1792.00 719.00362.00

Porcentajes = 19.0% 422% | 29.4% 7.0% 2.4% 100.0% 62.4% 25.0% : 12.6%
3.1.6.5. Pavimentos

Por ser uno de los factores que inciden de manera directa en la operacion de las
vialidades y las intersecciones que se forman, el inventario de las condiciones
de los pavimentos y su estado de conservacidon es importante, siendo
identificadas tanto las caracteristicas de los pavimentos, asi como su tipo vy
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materiales empleados, aunado a la detecciébn de manera visual del estado de
conservacion que guardan. Este inventario se realiz6 bajo la metodologia y
criterios que plantea de manera genérica y previa por el tipo de estudio, la SCT,
en la que en funcion del tipo de material y dafios que se observen, se clasificara
e indicara su estado de conservacion.

La siguiente tabla muestra un resumen de las principales condiciones del
pavimento en los principales corredores viales de la zona metropolitana.

Tabla 24. Condiciones de los pavimentos

CEDULA RESUMEN DEL INVENTARIO DE PAVIMENTOS EN LOS PRINCIPALES CORREDORES DE
LA ZONA METROPOLITANA DE LA CD. DE SAN LUIS POTOSI

INVENTARIO DELAS CONDICIONES DEL PAVIMENTO EXISTENTE

MALO MALO A REGULAR REGULAR REGULAR A BUENO BUENO TOTALES

% de Part.
Global

Longitud % Longitud % Longitud % Longitud % Longitud % Longitud

Carr. Fedral No. 57 San

CV - 01 |Luis Potosi - Matehuala-| 1000.00 | 2.8% | 8700.00 | 24.3% | 150000 | 4.2% | 2100.00 | 5.87% | 2250000 | 62.8% | 35800.00 | 13.40%

Aeropuerto

Carr. Federal No. 70

CV-02| SanLuis Potosi-Rio |  0.00 00% | 35000 | 1.1% | 160000 | 5.0% | 3260.00 | 10.19% | 26790.00 | 83.7% | 32000.00 | 11.98%

Verde

cv.og | Cam FedaiNo.57San | oz 50 | 3900 | 12340.00 | 23.8% | 249000 | 4.8% | 285000 | 5.49% | 33200.00 | 64.1% | 5194000 | 19.45%
Luis Potosi - Querétaro

cv-04 B"’d'D”;AE::‘r’]:‘i‘"Na"a 0.00 0.0% 0.00 0.0% 0.00 0.0% | 17760.00 | 50.00% | 17760.00 | 50.0% | 35520.00 | 13.30%

CV-05| Bivd. Rio Santiago 0.00 0.0% | 5000.00 | 29.1% | 3600.00 | 20.9% | 8600.00 | 50.00% | 0.0 0.0% | 1720000 | 6.44%
Carr. Fedral No. 49 San

CV - 06 |Luis Potosf - Zacatecas { 860.00 | 3.1% 0.00 0.0% 0.00 0.0% |13380.00 | 48.85% | 13150.00 | 48.0% | 27390.00 | 10.25%
C. Romero - M. Jiménez
Av.Himno Nacional - Av.

Cv-07| Rutilo Torres-Av. | 13050.00 | 54.8% | 7110.00 | 29.9% | 0.00 0.0% | 2040.00 | 857% | 1600.00 | 6.7% | 23800.00 | 8.91%

Ricardo B. Anaya

cv-08 Av. Industrias 51000 | 1.9% 0.00 0.0% 0.00 0.0% | 12490.00 | 47.01% | 13570.00 | 51.1% | 26570.00 | 9.95%
Av. Ponciano Arriaga -

CV-09| Calz. De Guadalupe - |  0.00 00% | 17500 | 1.0% | 19000 | 1.1% |11717.00 | 69.43% | 479400 | 28.4% | 16876.00 | 6.32%
Av. Benito Juérez.

Totales = 16390.00 6.1% 33675.00 12.6% & 9380.00 74197.00 27.8% 133454.00 50.0% | 267096.00 100.00%

L
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3.1.6.6. Usos de suelo

Este inventario identifica el uso del suelo que se encuentra a lo largo de los
diferentes corredores principales identificados, asi como en las intersecciones
principales; ya que la experiencia ha demostrado que en un porcentaje
considerable, las condiciones de operacion ya sean en tramos de corredores o
en zonas adyacentes o proximas a intersecciones, inciden de manera
importante en la operacion de corredores viales e intersecciones.

La informacién recabada se vaci6 en esquemas en planta, tanto de los
diferentes corredores como de las intersecciones; sefialando de manera
particular aquellos puntos 0 zonas que sean detectadas como sitios o lugares
muy relevantes por su uso como atractores o generadores de viajes y que
podrian llegar a incidir en la operacién de corredores e intersecciones, tales
como: zonas escolares, templos, centros comerciales, centros de espectaculos,
estadios, mercados o centrales de abasto, oficinas gubernamentales, etc.

La siguiente tabla muestra un resumen de composicion del uso del suelo en los
principales corredores viales de la zona metropolitana.
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Tabla 25. Composicion del uso del suelo actual del sistema vial, identificando las causas fisicas y operativas que estan
originando la actual operacion del transito vehicular. Se inicia con un andlisis a
CEDULA RESUMEN DE CONDICIONES DE OCUPACION DEL SUELOACTUAL EN LOS PRINCIPALES CORREDORES 7 . ez . o e ..
VIALES DE LA ZONA METROPOLITANA DE LA CD. DE SAN LUIS POTOSI. través de una vision global de la zona en estudio describiendo las condiciones
ID CORREDOR INVENTARIO DEUSO DE SUELO (VISUAL) . .

| AREA : : LONG.  %PART.

o o H Y [y o : o o
%Part. COMER. : % Part. INDUST. %Part. | SERVS. ' %Part. .| MIXTO % Part. © VERDE % Part. BALDIO % Part. TOTAL TOTAL

CARR. FEDERAL No
CV-01 57 SLP - MATEHUALA-| 3350 | 11.3% 150 [ 0.51%; 1700 ; 57% 2970 [ 10.0% ; 5350 | 181%;: 800 2.7% ; 15280 ; 51.6% 29600 |100.00%

AEROPUERTO El diagnostico de la vialidad y el transito incluye tanto los elementos del transito
Cvp CARFISRRNTOSP) aass | 1agw| 9550 1297%] 200 | 14% | 1375 S4% | 4345 A74% ) 130 | O.5% | 12275 [483% 25420 100.00% como son el vehiculo y la vialidad, asi como los dispositivos del control de
cvos SERFEDERAN | 750 | 27% | 4600 1643%| 6350 [227% 3550 | 127% O 00% | 2000 | 7.1% | 10750 |384% 26000 | 100.00% transito. Asi mismo, dentro del estudio se determinaron los elementos que
ov08 O A VARTINEE | 3950 | 222% | 150 2893% 1200 | 6T% | 2900 3% 0 | 00% | 2700 | 152%| 1900 [107% 17800 | 10000% inciden directamente en la disminucién de la capacidad de las vialidades, como

CV-05  BLVD RIO SANTIAGO | 15250 | 88.7% 750 | 4.36% 0 0.0% 0 0.0% 0 00% 600 3.5% 600 35% 17200 | 100.00% es el estaclonamlento en Ia Vl’a pUbIICa y Ias paradas de autobuses

CARR. FEDERAL No
CV-06 49 %F';OZ’W‘AE%ASE;AS 7| 10100 | 341% | 7150 [2416%i 1050 | 35% | 5550 | 18.8% 550 19% { 2050 | 69% i 3150 :{106% : 29600  100.00%

JIMENEZ . . , . . . .
AV HINO NACIONAL - La Ciudad de San Luis Potosi se ubica en la zona central del territorio nacional,
CV-07 RUTILO TORRES-AV. | 5200 | 218% | 10200 4286%: 1050 4.4% 3350  14.1% 1450 61% : 1350  57% 1200 5.0% 23800 | 100.00% ) . L. ) )
RICARDD D ANAYA y se caracteriza por ser una zona con importante actividad industrial y
CV-08 AV_INDUSTRIAS 1450 6.5% 2100  938%: 9100 :406% 2350 & 10.5% 300 13% | 1600 | 7.1% 5500 {246% 22400 100.00% , . . . . . ., .

e economica; atribuible en gran medida a su excelente ubicacion geografica y
ARRIAGA - CALZ DE N o o o o N N o . ., . . .
CV-09 GUADALUPE - AV 5100 | 283% | 7150 13972% 550 3.1% 1750 9.7% 500 28% 1400 | 7.8% 1550 86% 18000  100.00% ComunlcaCIOn dentro del terrltorlo nac'onal

BENITO JUAREZ
Longitud (m) = | ] i i 211820

Participacion = ; : | 24.6%

Dentro de los objetivos que pretenden cumplir el presente estudio esta el
mejorar el nivel de vida de los habitantes de la Ciudad, mediante un desarrollo

3.1.7. Diagnéstico de vialidad y transito equilibrado y arménico de la estructura vial actual; y establecer las medidas

necesarias que propicien el crecimiento urbano de la ciudad por medio de obras
El objetivo del presente informe de vialidad y transito, el cual se encuentra programadas de vialidad, infraestructura y equipamiento que permitan el
compilado en el Anexo 3, es la presentacion del diagnéstico como parte del Plan maximo aprovechamiento del uso de suelo actual. Esto se lograra en la medida
Integral de Movilidad Urbana Sustentable de la Ciudad de San Luis Potosi y del en que la infraestructura vial propicie y facilite la integracion entre zonas
Municipio de Soledad de Graciano Sanchez, como parte de su zona conurbada; habitacionales, centros de servicio y areas de trabajo.

el cual esta orientado a determinar la magnitud y naturaleza de la problematica
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Para alcanzar los objetivos antes mencionados se plantean las siguientes
estrategias:

1. Reestructurar y jerarquizar las vialidades para lograr una estructura
vial que organice y comunique satisfactoriamente los diferentes usos y
destinos del suelo, asi como el desplazamiento de personas y bienes.

2. Ampliar la cobertura de acuerdo a los planes de desarrollo de la
ciudad, conforme a las diferentes etapas y horizontes de crecimiento
propuesto.

Partiendo de ésta base y conociendo que para cualquier proyecto de ingenieria
de transito, la informacién de campo es fundamental puesto que una omision,
una distorsibn 0 una mala interpretacién traerAn como consecuencia una
planeacion fuera de la realidad que no solucionara las necesidades de una
manera eficaz; se tuvo cuidado de que la informacién obtenida en campo fuera
lo mas amplia y precisa posible para reflejar claramente los conflictos que
padece la Ciudad.

3.1.7.1. Objetivo

El objetivo de este informe integral de la vialidad y el transito es la presentacion
del diagnéstico como parte del Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable
de la Ciudad de San Luis Potosi y el Municipio de Soledad de Graciano
Sanchez como parte de su zona conurbada.

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE
SAN LUIS POTOSI Y SOLEDAD DE GRACIANO SANCHEZ

El diagnéstico esta orientado a determinar la magnitud y naturaleza de la
problematica actual del sistema vial, identificando las causas fisicas y operativas
gue estan originando la actual operacion del transito.

El diagndstico de la vialidad y el transito, incluye como principales elementos del
andlisis al vehiculo, la vialidad y los dispositivos de control del transito, sin
embargo un estudio de estas caracteristicas no se puede concebir en la
actualidad sin el ciclista y el peatébn como usuarios de la vialidad. Asi mismo
dentro del estudio se determinaron los elementos que inciden directamente en
la disminucion de la capacidad de las vialidades, como es el estacionamiento en
la via pablica y las paradas del transporte publico.

Se inicia con un andlisis a través de una vision global de la zona en estudio
describiendo las condiciones de la infraestructura vial. La siguiente figura
muestra la zonificacidn considerada en este estudio, que para efectos practicos
y una mejor interpretacion de los estudios se dividié en cinco zonas incluyendo
la zona centro.
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Figura 41. Zonificacion Propuesta en los Estudios de Ingenieria de
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3.1.7.2. Zonificacioén vial

Para efecto de andlisis, las zonas quedaron delimitadas de la siguiente manera:

I. Al Norte por 20 de Noviembre — Moctezuma — Pefiasco y al Oriente por
Universidad — Carretera Federal 70 Rio Verde.

[l. Al Oriente por Universidad — Carretera Federal 70 Rio Verde y al Sur

por Benito Juarez.

lll. Al Sur por Benito Juarez y al Poniente por Venustiano Carranza — Dr.
Manuel Nava — Cordillera de los Alpes.

IV. Al Poniente por Venustiano Carranza — Dr. Manuel Nava — Cordillera
de los Alpes y al Norte por 20 de Noviembre — Moctezuma — Pefiasco.

Finalmente, la zona Centro quedo delimitada de una manera practica por
Reforma al Norte, Juan Bustamante al Sur, al Oriente por Chicosein — Guillermo
Prieto — Mariscal José Maria Flores y Constitucion y finalmente al Poniente por

Reforma — Coronel Romero — Fernando Rosas — 5 de Mayo.
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3.1.7.3. Estructura vial existente

Delimitadas las zonas de estudio, se procedio a clasificar la estructura vial de la
ciudad, de acuerdo al siguiente criterio (ver Figura 5):

= Estructura Vial Primaria

= Estructura Vial Secundaria
= Carretera Federal

= Carretera Estatal

= Autopista de Cuota

AUA

Figura 42. Definicién de la estructura vial

I NN ==

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA
SUSTENTABLE DE LA CIUDAD DE
SAN LUIS POTOSI

ESTRUCTURA VIAL

FELIPE OCHOA Y ASOCIADOS, S.C.

SIMBOLOGIA

VIALIDAD

VIALIDAD SECUNDARIA
CARRETERA FEDERAL
CARRETERA ESTATAL
AUTOPISTA DE CUOTA
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Es importante citar que de acuerdo a los alcances propuestos se realiz6 el Tabla 26. Volumen maximo horario en estaciones maestras de aforo de 16
, . . . o horas
inventario de 180 kildmetros de la red vial, de los cuales 107 kilbmetros se ' COMPOSICION DEL TRANSITO
i ifi 1 i 1 ESTACION
identificaron como parte de 9 corredores viales importantes, los cuales se listan e EaTn TOTALES
a continuacion: NUM.
Cantidad Cantidad Cantidad
. AM 7-30 —8:30 JE59 97% 164 2% 143 1% 9,956 100%
1. Carretera 57 San Luis Potosi — Matehuala/Aeropuerto (14.8 Km) 6 "D P 0129 - - o 0 - 2,501 oo
2. Carretera 70 San Luis Potosi — Rio Verde (14 Km) -~ TR 0,395 o 101 1o tan o 9,641 100%
3. Carretera 57 San Luis Potosi — Querétaro (14 Km) T G- 11,204 - — o “an - 11468 | 100%
4. Av. Dr. Salvador Nava (8.9 Km) 7 MD | 1400-1500 10,794 97% 147 1% 207 2% 1,148 | 100%
5. Blvd. Rio Santiago (9 Km) P | 18:30-19:30 11,388 98% 122 1% 136 1% | 11646 | 100%
6. Carretera 49 San Luis Potosi — Zac. /C. Romero/M. Jiménez (14 Km) AM 7:00 - 8:00 10,711 7% 199 2% 110 1% 11,020 | 100%
7. Av. Himno Nacional/Ricardo B. Anaya (12.3 Km) B MD | 1380- 1490 e I 128 " 10 1% | 886 | 0%
8 AV |ndu3tria3 (12 Km) PM 18:15 -19:15 9,729 98% 155 2% 76 1% 9,960 100%
9. Eje Vial Ponciano Arriaga / Calz. Guadalupe/Benito Juarez (8 Km) AML | TE0-80 el oo 29 e 228 ze | fosss | o
15 MD 14:45 - 15:45 7,878 93% 268 3% 281 3% 8,427 100%
L, . . , . PM 17:45 - 18:45 9,183 96% 204 2% 204 2% 9,591 100%
3.1.7.4. Sintesis del diagnéstico
AM 7:30 - 8:30 8,536 98% 141 2% 68 1% 8,745 100%
] ) ) ) 19 MD 13:30 — 14:30 8,190 98% 95 1% 77 1% 8,362 100%
Analizada la informacién de campo para cada uno de los corredores viales o 19002000 B— o8 o - o ” 7,038 oo
identificados, a continuacidbn se presenta una sintesis del diagndstico Al 00800 11634 99% 0 o % 0% = | o
relacionado con la operacién del transito, tanto en la ciudad de San Luis Potosi 30 D 0 11,307 — - - - - 162 | 100%
como en las principales intersecciones identificadas como las de mayores PM | 17:45_18:45 1,771 99% 91 1% 3 0% 11896 | 100%
problemas en cuanto a su operacion. La evaluacién a detalle se encuentra AM 745 845 8,832 99% 66 1% 28 0% 8926 | 100%
compilada en el Anexo 3. A continuacion se describe lo mas sobresaliente. 40 MD | 13:45-14:45 9,399 99% 72 1% 42 0% 9,513 100%
PM 18:00 - 19:00 8,473 99% 69 1% 11 0% 8,553 100%
é é FOA Consultores* 64
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Como se puede observar en la tabla anterior, los mayores volimenes
registrados fueron sobre los siguientes corredores viales:

A
KN4

Estacion 6 Corredor 1: Carretera 57 San Luis Potosi Matehuala /
Aeropuerto con 9,956 Veh/hr en ambos sentidos en HMD 07:30 — 08:30
donde el 97% son autos, el 2% Transporte Publico y el 1% camiones de
carga.

Estaciébn 7 Corredor 1: Carretera 57 San Luis Potosi Matehuala /
Aeropuerto con 11,646 Veh/hr en ambos sentidos en HMD 18:30 —
19:30 donde el 98% son autos, el 1% Transporte Publico y el 1%
camiones de carga.

Estacion 14 Corredor 3: Carretera 57 San Luis Potosi — Querétaro con
11,020 Veh/hr en ambos sentidos en HMD 07:00 — 08:00 donde el 97%
son autos, el 2% Transporte Publico y el 1% camiones de carga.
Estacion 15 Corredor 3: Carretera 57 San Luis Potosi — Querétaro con
10,858 Veh/hr en ambos sentidos en HMD 07:30 — 08:30 donde el 96%
son autos, el 2% Transporte Publico y el 2% camiones de carga.
Estacion 19 Corredor 4: Av. Dr. Salvador Nava con 8,745 Veh/hr en
ambos sentidos en HMD 07:30 — 08:30 donde el 98% son autos, el 1%
Transporte Publico y el 1% camiones de carga.

Estacion 30 Corredor 4: Av. Dr. Salvador Nava con 11,896 Veh/hr en
ambos sentidos en HMD 17:45 — 18:45 donde el 99% son autos, el 1%
Transporte Publico y el 0% camiones de carga.

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE

SAN LUIS POTOSI Y SOLEDAD DE GRACIANO SANCHEZ

Estacién 40 Corredor 4: Av. Dr. Salvador Nava con 9,513 Veh/hr en
ambos sentidos en HMD 13:45 — 14:45 donde el 99% son autos, el 1%
Transporte Publico y el 0% camiones de carga.

Como se observa, los mayores volumenes registrados en HMD se presentan
sobre la Carretera 57 y la Av. Salvador Nava, continuando en orden de
importancia las estaciones EM-5, 9, 16, 17,18 localizadas sobre la Carretera 57
y la salida a Rio Verde en la zona suburbana. Identificados los volumenes de
transito por corredor y de acuerdo a las velocidades registradas durante los
estudios realizados, a continuacion se presenta un plano donde se puede
observar las velocidades promedio de operacion en los diferentes corredores
viales estudiados y sus niveles de servicio.
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Figura 43. Velocidades promedio en corredores viales
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Como se puede observar, las velocidades registradas en los diferentes
corredores viales son un indicador de la eficiencia o ineficiencia de los actuales
sistemas de control del transito, ya que de los estudios realizados, las
principales demoras se atribuyen a cruceros semaforizados.

Con respecto a los niveles de servicio por tramo, estos son un resultado de:

e Velocidades registradas

e Condiciones del pavimento

e Uso del suelo

¢ Intersecciones semaforizadas

e Condiciones de estacionamiento
e Sefialamiento existente

e Transporte publico

Donde los mejores niveles de servicio se registran en los extremos de
corredores viales con niveles de servicio “A, B y C” y las velocidades promedio
oscilan entre los 50 km/hr. No asi en la zona urbana donde los niveles de
servicio son deficientes “D” y no solo en tramos, también en intersecciones
semaforizadas como se muestra en la figura siguiente, donde de las 60
intersecciones consideradas como de mayor importancia dentro de la estructura
vial, al menos el 50% presenta niveles de servicio deficientes; situacién que se
puede atribuir a una mala distribucion de los tiempos de verde, los cuales
muchas veces no responden a la demanda, asi como a las propias condiciones

== FOA Consultores*

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE
SAN LUIS POTOSI Y SOLEDAD DE GRACIANO SANCHEZ

de estacionamiento que en algunos accesos reduce la capacidad, aunado a la
propia operacion del transporte publico.

Figura 45. Niveles de servicio en las principales intersecciones sobre
corredores viales AM
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Figura 46. Niveles de servicio en las principales intersecciones sobre

corredores viales PM
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9,255 peatones en todos los accesos, de acuerdo a lo mostrado en la tabla
siguiente. Y para el caso de las estaciones de 12 horas, se registraron hasta
14,920 peatones en todos los accesos (una interseccion).

Tabla 27. Volumenes peatonales en estaciones de aforo de 6 horas

Resumen Estaciones de Aforo Peatonal de 6 hrs.

Interseccidn Acceso 1 Acceso 2 Acceso 3 Acceso 4 Acceso § | Acceso 6 Acceso T Total
[AP-01 MANUEL JOSECTHON -JUAN SARABIA 400 952 27 1379
[AP-02 VICENTE CHICOSEIN - MARIANO JIMENEZ 1423 1011 415 2915
AP-03 VICENTE CHICOSEIN - MANUEL JOSE OTHON 1678 408 583 2669
|AP-04 20 DE NOVIEMBRE - MANUEL JOSE OTHON 5126 654 a7 6337
[AP-05 AV. UNIVERSIDAD - NEGRETE 126 531 1012 1673
|AP-0& MANUEL JOSE OTHON - AV. DE LA CONSTITUCION 3587 g70 1705 352 8514
AP-07 AV. DE LA CONTITUCION - AGUSTIN DE ITURBIDE 1458 1337 2302 5035
AP-08 AV. DE LA CONSTITUCION - UNIVERSIDAD 327 S03 2771 3052 6653
[AP-09 AV. DE LA CONSTTUCION - 10. DE MAYO 230 2004 708 306 3908
[AP-10 PASCUAL M. HERNANDEZ - IGNACIO ZARAGOZA 537 1534 1500 3631
[AP-11 CALZ. DE GUADALUPE - SEVILLA OLMEDO 222 428 1058 576 320 85 542 3231
[AP-12 JUAN SARABIA - MANUEL JOSE OTHON 578 1388 n 1989
[AP-13 AV. DE LA CONSTTUCION - LOS BRAVO 1178 537 2574 1537 55926
[AP-14 JUAN SARABIA- LOS BRAVD 1310 432 1581 444 3773
[AP-15 EJEVIAL - INSURGENTES - SALAZAR 104 310 1146 2288 333 4182
AP- 16 ALVARO OBREGON - JOSE MA. MORELOS Y PAVON 536 341 1445 882 3784
|AP-17 ALVARD OBREGON - MIGUEL HIDALGO 4133 3529 7668
[AP- 18 IGNACIO ALLENDE - ALVARO OBREGON 1005 1787 2748 1673 7213
[AP-13 DAMIAN CARMONA - ALVARD OBREGON 1675 2274 1843 1382 7174
|AP-20 DEMIAN CARMONA - VENUSTIANO CARRANZA 1180 651 3966 121 6685
|AP-21 ALVARO OBREGON - URESTI 144 110 93 353
[AP-22 ALVARC OBREGCN - REFORMA 425 919 196 141 1681
[AP-23 VENUSTIANG CARRANZA - UREST! 568 350 1150 4108
[AP-24 VENUSTIANO CARRANZA - REFORMA 487 338 2451 3276
[AP-25 AGUSTIN DE ITURBIDE - URESTI - REFORMA 738 716 251 582 193 592 521 3593
[AP-25 VIAL PONCIAND ARRIAGA - AV. REFORMA 1057 1508 1116 5576 9255
|AP-27 AV. REFORMA - 16 DE SEPTIEMBRE - MOCTEZUMA 437 812 1728 1473 1691 E 2154 8675
[AP-28 AV. DAMIAN CARMONA - AV. REFORMA 708 774 701 1730 3913
AP"-29 16 DE SEFTIEM BRE - AV. PEDRO MONTOYA 879 3633 1165 5683
AP-30 MIGUEL HIDALGO- AV. PEDRO MONTOYA 305 1881 360 3146
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En lo que se refiere a peatones, se identific6 que

en algunos sitios muy

cercanos a la zona centro, se registraron durante las 6 horas de aforo hasta
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Tabla 28. Volumenes peatonales en estaciones de aforo de 12 horas Tabla 29. Volumenes peatonales en estaciones de aforo de 12 horas
. ZONAI ZONAIIl ZONA 11l ZONA IV
Resumen Estaciones de AfOI‘O Peatonal de 12 hI‘S. ESTACION  VOL 16 HRS ESTACION  VOL 16 HRS ESTACION  VOL 16 HRS ESTACION  VOL 16 HRS
S B @ 29 204
Interseccion Accesol Acceso 2 Acceso 3 Accesod Acceso 5 Total 39 151 28 222
17 157 31 227
AP-01 AV. INDUSTRIAS - AV. RUTILO TORRES 798 764 2067 743 4372 47 202 40 277
AP-02 CARR. 70 5LP. RIO VERDE - AV. DE LOS PINOS 730 3187 1152 656 5765 14 236 43 323
AP-03 DISTRIBUIDOR JUAREZ 1654 1615 1422 953 1495 7139 ;g 232 4l iR
AP-04 DR. SALVADOR NAVA MARTINEZ - AV. INDUSTRIAS 1270 1832 1260 4362 20 448 -
AP-05 DR. SALVADD NAVA MTZ. - AV. RUTILO TORRES 1576 585 963 153 3317 27 476
AP-06 AV. INDUSTRIAS - BLVRD. A. ROCHA CORDERO (PERIFERICO) 356 433 331 115 1295
AP-07 CALZ. DE GUADALUPE - JUAN ESCUTIA 268 2724 135 856 4023
AP-07A AV. NEREOD RODRIGUEZ BARRAGAN - CAPITAN CALDERA 752 273 1233 1266 3524
AP-08 20 DE NOVIEMBRE - JIMENEZ 915 3806 2134 6855
AP-05 AP-DR. SALVADOR NAVA MTZ. - PARQUE CHAPULTEPEC 1231 664 191 2086
295 334 275 546 VOLUMEN DE CICLISTAS POR ESTACION
AP-10 DR. SALVADOR NAVA MTZ. - AV. MANUEL J. CLOUTHIER 465 1919 DE 0 A 100 CICLISTAS
AP-11 DR. SALVADOR NAVA MTZ. - AV. MANUEL J. CLOUTHIER 507 242 652 1401 100 - 250 DE 100 A 250 CICLISTAS
AP-12 NIND ARTILLERD -HIMMNO NACIONAL 238 5361 5599 2502500 DE 250 A 500 CICLISTAS
DE 500 A 1000 CICLISTAS
AP-13 GLORIETA BOCANEGRA 1062 1958 7284 2722 1854 14920 DE 1000 A 1500 CICLISTAS
AP-14 AV. HERNAN CORTES - AV. MUROZ 263 409 504 455 1250 3361
AP-15 MEX. 45 5LP. ZACATECAS - AV. ADOLFO LOPEZ MATEOCS 2263 1186 1541 4990

Con respecto al transporte no motorizado (ciclistas), se identificé un importante
namero de estos, circulando por los corredores viales estudiados durante las 16
horas de aforo, situacion gue pone en alerta sobre la importancia de este medio
de transporte en la ciudad (ver tabla 13).
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Figura 47. Volumenes en los principales cruces peatonales en la zona
centro de SLP
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Figura 48. Volumenes en los principales cruces peatonales en la zona
urbana de SLP
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Figura 49. Ciclistas en estaciones maestras de 16 horas
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Finalmente, como parte del diagnéstico, se presenta una tabla resumen que
muestra de los principales estudios realizados y los parametros operativos que

permitieron evaluar la eficiencia de cada uno de los corredores.
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Tabla 30. Resumen de los estudios de ingenieria de transito

TABLA RESUMEN ESTUDIOS DE ING. DE TRANSITO EN NUEVE CORREDORES VIALES EN AL CIUDAD DE SAN LUIS POTOSI
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3.2. Transporte publico Tabla 31. Rutas y ramales en la zona metropolitana de San Luis Potosi

Parte importante del estudio de movilidad lo constituye la oferta de transporte
publico, la cual se refiere a los servicios que se ofrecen por parte de los Clave Ramal
concesionarios u organizaciones dedicadas a este negocio a un precio (tarifa)

fijado entre autoridades y empresarios. Estos servicios se pueden definir a (R99) Ciudad Satélite - Alameda - Eje Vial - Carretera Rio Verde
través de: R01-01 San Sebastian - Tlaxcala Directo - Guanos - Progreso - Bachoco - PFT
R01-02 Guayanos - Pefiasco
e Numero de rutas y ramales, R01-03 Olivos - Fleming
* E.mpresas y R02-01 Circuito Interior - Av. Salvador Nava - Hospital Central - Av. Morales - Saucito
e Tipo de unidades;
R02-02 Circuito Exterior - Pavén
. . -z R03-01 Zapata - Puerta Real - Garcia Diego
los cuales se describen a continuacion.
R03-02 Zapata - Hospital C. - Cobach - Garcia Diego - San Felipe - Soledad
, R04-01 Col. Juédrez - Alameda - Jacarandas - Via Pedras - Fovissste
3.2.1. Namero de rutas y ramales
R04-02 Via Corta - Eje Vial - Rivas Guillen - Alameda - Centro
El inventario de rutas, efectuado de forma documental y verificada en el campo, R04-03 Jacarandas - Polvorin - Hangares - 1-2 - Mufioz - Zapata - Saucito - G. Diego
y los recorridos, para obtener los derroteros; arrojaron que existen 37 rutas, de R05-01 Hospital - Prados - Industrias - Himno Nacional - Blvd. Espafiita
las cuales se obtuvieron 72 ramales. La ruta es el nUmero oficial con el que se R06-01 Ponciano - Barrio Del Vergel - Directo - Alameda
origind el servicio y los ramales son trayectorias que respetan el mismo origen o R06-02 Flores - Saucito - Directo - Central
destino de la ruta y con algunas. trgyectorlas diferentes en el recorrido para R06.03 Estanzucla - Camino Real - Saltillo
atender nuevas demandas. La siguiente tabla muestra las rutas y ramales
. R0O7-01 Vallejo - Centro - Alameda -Vallejo - Satélite
obtenidos.
R0O7-02 Vallejo - Centro - Alameda - Chapultepec - Santuario - Rancho El Aguaje
R08-01 Saucito - Pedro Moreno - Alameda - Constitucion - Via Damian Cardona
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R08-02 Saucito - Constitucion - Pedro Moreno Damian Cuemana R17-03 Independencia - Periférico - Tierra Blarliga'\;“ﬁ; Silak - Av. Industrias - Hospital Nifio y
R08-03 | Chapultepec - Saucito - Pedro Moreno - Alameda - Constitucién - Damian - Carmona R18-01 Centro - Estadio - Ledn - Garcia
R09-01 Carranza - B. Anaya - Aguaje 2000 - Via Tec. R18-02 Rivera - Soledad - Pavon - Alameda
R10-01 Centro - Alameda - Mufioz Vias - Hospital Central R19-01 Av. Observatorio - Vial Arbolitos - Col Del Paseo - Centro
R10-02 Perimetral Interior R19-02 Via Arbolitos - Observatorio - Col. Paseo Del Centro - Av. Estrella
R11-01 Cactus - Alameda - Centro R19-03 Arbolitos - Jardines Del Sur - Central 1y 2 - Soriana
R11-02 Naranjo - Cactus - Quintas R20-01 Tec. Milenio - Av. Chapultepec
R11-03 La Sierra - Tec Regional - Carr. Rio Verde - Alameda R20-02 Santos Degollado - Plaza Tanga - Manga - Gorita - Cobach
R12-01 Via Sendero - Por Calle 99 - Ciudad 2000 R21-01 Bachoco - Alameda
R12-02 Alameda - B. Anaya - Cd .2000 - Mercedes Prados R21-02 satélite - Centro - Juarez - IMSS - Central - Alameda
R13-01 Gélvez - Carr. Rio verde - Alcostos - Cd. 2000 - Las Mercedes 2201 R21-03 San Alberto - Casanova - Bachoco - Jacarandas - Julias - IMSS
R13-02 Centro Alameda - Mercedes - Gélvez R22-01 Conalep - Industrias - Alameda - Retornos
R13-03 Sendero - Centro - Carr. 57 -Calle 70/71 - Alameda R23-01 Carranza - Lomas Himnos Nacionales Populares - Alameda - Tangamanga
R14-01 Soledad - Polvorin - J. Sarabia - Lalﬁgr;lgasgllzaggaya - Arbolito - Periférico - Prados - R24-01 Tec. Superior - Sendero - Los Lagos - La Alameda - Centro
R14-02 Plaza Sendero - Periférico R24-02 Centro - Alameda - Los Pozos - Universidad - Tangamanga - Campafia - Industrias
R15-01 Hospital - Nimalaya - Degollado - Centro R24-03 Industrias - Eje 124 - Los Pozos - Centro Alameda
R15-02 V. Amador - San Antonio - Hospital General - V. Amador - San Antonio R25-01 Col. 1 De Mayo - B. Anaya - El Paseo - Alameda
R15-03 Lomita - V. Amador - San Antonio - Hospital General De Soledad R25-02 Carr. Rio Verde - Directo - Alameda - Eje Vial - Los Gémez
R16-01 Polvorin - Av. Pinos - Morro - Alameda San Felipe R26-01 Wenceslao - Centro - Alameda - Central TTP - Av. Morelos Cond. Sauzal
R16-02 Por Morro De Los Pinos - Alameda - Centro - Panteén - Soledad - San Felipe R26-02 Mezquital - Juan Pablo - Alameda - Pedro Moreno
R17-01 Alameda Central 1y 2 - Soriana - Centro - Alameda R27-01 Av. Cactus - B. Anaya - Abastos - Central
R17-02 Central - Llano Paseo - H. Nifio y La Mujer R28-01 Hospital Central - Av. Mufioz - Saucito
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50231 Av. Salk - Hospital Central - Mufioz - Saucito - Ma. Cecilia - Escuela Tangamanga

R29-01 Carranza - Universidad Radial De Los Andenes - Centro

R30-01 Av. Salk - Hospital Central - Mufioz - Sacito - Ma. Cecilia

R31-01 Pedro Moreno - Aviacion - Centro - Alameda - Dina Tangamanga - Radial - Norte
Terminal

R32-01 Dina Tangamanga - Radial Sur - Terminal En Zona De Transferencia

R33-02 Tec. S.L.P - Soriana - Alameda - V. Amador - Himno Nacional

R34-01 Centro - Alameda - Hospital Central - Constitucion - Las Vigas - Eje Vial

R36-01 La Virgen - San Pedro - Av. Mexico - Eje Vial

R37-01 La Virgen - v. Amador - Eje Vial - San Pedro

R44-01 Sendero - Alameda - Terminal SLP San Luis Potosi

En fechas recientes, algunas rutas se fusionaron (e.g. 28 y 30). Se ha
destacado que se efectuaron los derroteros por cada ramal con equipo GPS y
posteriormente se representd graficamente en archivos de Google Earth (.gpx) y
Autocad.

De forma gréfica, el montaje de las rutas en planos permite obtener la Red de

Transporte (RT); que es el conjunto de vialidades por las que circulan las
diversas unidades de transporte publico (ver Figura 1.1.)

L
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Figura 50. Red de Transporte (RT)
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Esta red tiene una longitud de 200 kilémetros y representa el 80% de la red vial
principal y secundaria de la zona metropolitana.
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3.2.2. Empresas

Estos servicios ordinarios de transporte son ofrecidos por organizaciones de
transportistas conocidos como concesionarios de acuerdo a la Ley de
Transporte del estado del afio 2009, donde define al concesionario como “la
persona fisica o moral que en virtud de una concesioén realiza la prestacion del
servicio de transporte publico de pasajeros en las vias de competencia estatal y
municipal, mediante la utilizacién de bienes de su propiedad, o bien de aquéllos
en que acredite fehacientemente el derecho de su uso”. Durante la investigacion
e inventarios se encontraron los siguientes concesionarios.

Tabla 32. Concesionarios de transporte en la zona metropolitana de San
Luis Potosi

No. | ORGANIZACION
1 Alianza Expres Servicio Responsabilidad (Grupo Express), S.C.
2 CORRESAT,S.A.deC.V.
3 Linea Guadalupe, S.C.
4 Linea Saucito, S.C.
5 Linea Soledad (Transportistas Linea Soledad-San Luis, S.A. de C.V.)
6 Linea Tequis y Anexas, S.C.
7 Sociedad Cooperativa, S.A. de C.V.
8 Transportes El Solito, SAA.de C.V.
9 Transpories Ganeza, S.A. de C.V. Centralizacién 2000
10 Transportes Magocam, S.A. de C.V.
11 Transpories San José, S.A. de C.V.
12 Transportes Urbanos y Suburbanos Tangamanga, S.A. de C.V.

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE
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Son 12 organizaciones con los formatos de S.A. de C.V. (Sociedad Anénima de
Capital Variable) y S.C. (Sociedad Civil), es decir, son empresas y no hombres-
camién (siendo una organizacién sindical con la que resulta dificil entablar
acuerdos). Las empresas de este tipo permiten mejores negociaciones.

Ahora bien, cada organizacion tiene un grupo de ramales que operan. La
siguiente tabla muestra este nimero de ramales.

Tabla 33. Ramales por organizacion

No. | ORGANIZACION | RAMALES
1 Alianza Expres Servicio Responsabilidad (Grupo Express), S.C. 3
2 CORRESAT, SA.de CV. 1
3 Linea Guadalupe, S.C. 19
4 Linea Saucito, 5.C. 8
5 Linea Soledad (Transportistas Linea Soledad-San Luis, S A de C V) 2
5] Linea Tequis y Anexas, 5.C. 20
7 Sociedad Cooperativa, S.A de CV. 1
8 Transportes El Solito, S A de CV. 3
9 Transportes Ganeza, S.A. de C.V. Centralizacion 2000 1
10 Transportes Magocam, S.A de CV. 1
11 Transportes San José, S.A. de CV. 3
12 Transportes Urbanos y Suburbanos Tangamanga, S.A. de C.V. 9

TOTAL 71

La empresa Linea de Tequis y Anexas es quién opera el mayor nimero de
ramales (20); mientras que Linea Guadalupe tiene bajo su responsabilidad 19.
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3.2.3. Tipo de Unidades

La unidad con la que se presta el servicio de transporte es al autobus (A), que a
diferencia de otras ciudades del centro del pais, no se cuentan con combis o
microbus. Es decir, unidades de baja capacidad. Estas unidades son de las
marcas INTERNATIONAL, AYCO, MAGNO, DINA y MARCO POLO
principalmente.

Las unidades ofrecen una capacidad de espacios para usuarios. Lo primero que
se considera son los asientos. En este sentido, los asientos para este tipo de
unidad, en promedio, son de 40 a 42 lugares y algunos estan acondicionados
para personas discapacitados con 35 lugares. La ocupacion nominal estimada
es de 70 pasajeros (sentados y parados).

Las siguientes fotografias ejemplifican a estas unidades.

Fotografia 1. Tipo de unidades

2 g

=
INTERNATIONAL
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De acuerdo a los estudios de frecuencia y de despacho realizados, se
registraron 1,000 unidades circulando y prestando servicios en los 72 ramales
en un periodo diario y ordinario de 16 horas.

3.2.4. Caracteristicas de las rutas de transporte

La base para desarrollar este apartado tiene como punto de partida las dos
actividades principales: inventarios y derroteros. Basicamente, este ultimo es el
gue definié las caracteristicas de las rutas porque se registraron tiempos,
longitudes, velocidades, tarifas, etc. El siguiente cuadro muestra las
caracteristicas principales de las rutas y posteriormente se da un resumen de
los resultados obtenidos.

Tabla 34. Caracteristicas principales de las rutas

Tiempo de Velocidad
\EC] Longitud Media
(hh:mm) (Km) (Km/hr) Tarifa
(R99) 1:50 50.40 27 $6.60
RO1-01 2:00 30.90 15 $6.60
R0O1-02 2:40 34.20 13 $6.60
RO1-03 1:25 19.80 14 $6.60
R02-01 1:15 22.70 18 $6.60
R02-02 1:40 30.40 18 $6.60
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R03-01 2:15 38.80 17 $6.60 R13-01 1:55 28.40 15 $6.60
R03-02 2:15 39.30 17 $6.60 R13-02 1:30 27.60 18 $6.60
R04-01 2:35 34.90 14 $6.50 R13-03 1:30 25.50 17 $7.00
R04-02 1:20 23.00 17 $6.60 R14-01 2:10 36.00 17 $6.60
R04-03 2:20 34.90 15 $6.60 R14-02 2:05 36.00 17 $6.60
R05-01 1:55 32.20 17 $6.60 R15-01 2:40 40.40 15 $7.00
R06-01 1:50 35.70 19 $6.60 R15-02 2:25 41.70 17 $6.60
R06-02 2:10 36.20 17 $6.60 R15-03 2:40 40.50 15 $6.60
R06-03 2:15 47.20 21 $7.00 R16-01 1:20 21.80 16 $6.60
RO7-01 1:30 25.70 17 $7.00 R16-02 1:15 20.10 16 $6.60
R07-02 1:50 25.70 14 $6.60 R17-01 1:50 28.10 15 $7.00
R08-01 2:40 44.90 17 $7.00 R17-02 1:15 26.80 21 $6.60
R08-02 2:20 44.50 19 $6.60 R17-03 1:25 28.00 20 $6.60
R08-03 2:55 55.00 19 $6.60 R18-01 1:20 20.90 16 $6.60
R09-01 2:40 41.80 16 $7.00 R18-02 1:50 38.90 21 $6.60
R10-01 1:25 18.00 13 $6.60 R19-01 1:05 18.00 17 $7.00
R10-02 1:05 15.90 15 $7.00 R19-02 1:05 18.00 17 $6.60
R11-01 1:30 26.80 18 $6.60 R19-03 2:00 33.20 17 $7.00
R11-02 1:20 27.60 21 $7.00 R20-01 2:10 43.60 20 $6.60
R11-03 1:25 24.70 17 $6.60 R20-02 2:10 40.70 19 $6.60
R12-01 1:20 26.80 20 $6.60 R21-01 2:30 41.00 16 $6.60
R12-02 1:35 26.80 17 $6.60 R21-02 2:25 35.50 15 $6.60
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R21-03 2:35 40.00 15 $6.60 = LONGITUD: la longitud promedio de los ramales es de 31 Kilometros
R22-01 3:00 52.00 17 $6.50 (ida + vuelta); la longitud maxima encontrada resulté de 55 kilometros y
R23-01 1:15 16.30 13 $6.60 la minima de 14 kilometros, ambos casos ida y vuelta.
R24-01 1:25 32.90 23 $6.60 _ o _
= TIEMPOS DE VIAJE: los tiempos de viaje obtenidos en este muestreo
R24-02 2:00 36.80 18 $6.60 ~ : . . .
sefalan que un recorrido completo (ida + vuelta) en promedio se efectia
R24-03 2:00 36.80 18 $6.60 en un hora con 55 minutos (01:55) sin contar tiempos de estancia en
R25-01 1:55 29.00 15 $7.00 terminal, solo en trayectoria. El tiempo maximo registrado de casi 3
R25-02 1:05 23.20 21 $7.00 horas (Ruta 22 Conalep — Alameda - Industrias) y el minimo de 55
R26-01 295 40.10 17 $7.00 minutos (Ruta 37 La Virgen — Eje Vial — La Virgen — San Pedro).
R26-02 1:55 27.10 14 $6.60 .
= VELOCIDADES DE RECORRIDO: de acuerdo al muestreo, se registré
R27-01 2:30 37.40 15 $6.60 . ., :
que las velocidades de operacion presentan un promedio de 17 km/h,
R28-01 1:40 80.20 18 $6.60 con un maximo de 27 km/h y un minimo de 8 km/h.
R28-30-01 2:35 41.50 16 $6.60
R29-01 1:45 29.40 17 $6.60 = TARIFA: la tarifa que se les cobro a las personas que efectuaron el
R30-01 2:35 41.70 16 $6.60 trabajo fue de $6.50 a $7.00.
R31-01 1:50 15.00 8 $6.50
R32-01 1:00 14.80 15 $6.50 3.2.5. Caracterizacion de las deficiencias e insuficiencias del servicio
R33-02 1:00 14.30 14 $6.60
R34-01 1:20 19.80 15 $6.60 3.2.5.1. Opinion general del usuario
R36-01 1:05 21.50 20 $6.60 _ L _ o
Para determinar la opinion general del usuario respecto al servicio de transporte
R37-01 0:55 19.60 21 $6.60 T . . .
publico colectivo se consideraron dos aspectos: costo y calidad. La encuesta
R44-01 1:20 25.10 19 $6.60 origen-destino arrojé los resultados asentados en la siguiente figura.
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Figura 51. Percepcién del usuario respecto al servicio
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Con relacion a la calidad, el 34% de los usuarios sefialo que consideran al
servicio como bueno, y un 57% indicé que lo percibe como regular. Mientras
gue un bajo porcentaje, del 9%, lo considera malo.

Estos datos demuestran que el servicio tiene una buena calificacién, ya que el
tipo de unidad, los horarios, entre otros; son satisfactorios para los usuarios, y
las pocas criticas se dieron en relacion a los operadores, tanto por su forma de
conducir como por el trato al usuario.

Por otro lado y con relacién al costo del servicio, el 67% de los usuarios lo
considera adecuado y hasta un 5% lo toma como barato; el 28% si asume que
es caro. Estas cifras dejan notar que casi una tercera parte no esta de acuerdo,
ya que la tarifa es de $6.60 y al no pagar con moneda fraccionada se cobra
hasta $7.00 pesos; tal y como se constat6 en los recorridos.
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En conclusion, el usuario acepta el servicio y no lo califica como una deficiencia
del sistema. Sin embargo, algunos aspectos si se deben mejorar, como la
conducta del operador y las tarifas con fracciones.

3.2.5.2. Optimizacion del servicio

El principal aspecto operativo que califica el usuario es el tiempo en que pasa la
unidad, o en otros términos, la frecuencia e intervalos de paso. Aunque el
usuario no calificé este aspecto, la encuesta arrojo la siguiente informacion.

Figura 52. Percepcion del tiempo de espera
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Casi la mitad de los usuarios espero entre 6 y 15 minutos, y un 37% menos de
5. Estos datos no se consideran del todo malos, aunque deberia mejorarse aln OFERTA ST e

~_—REFORMA (ORIENTE)
’ . ~O—JUAN SARABIA -EJE VIAL (SUR)
mas la frecuencia. o REFORMA (PONIENTE)

=O—TOTAL

=3
=3
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Por otro lado, un aspecto que si tiene importancia respecto al estudio de
despacho, indicé que los intervalos de salida son “planos”; lo que significa que a
cualquier hora del dia, sin importar la demanda de usuarios, las unidades salen
de forma constante; es decir, no existe optimizacion de unidades. Los
despachos no estan de acuerdo a las necesidades de la demanda y los
intervalos son los mismos a cualquier hora del dia. En la siguiente figura se
ejemplifica el caso en una estacion de medicion de frecuencia.
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Figura 53. Ejemplo de punto de medicion: Av. Reforma - Eje Vial Se aprecia en estas figuras como la demanda es variada y muy definida por
(Ponciano Arriaga) . . . . . -

periodos, pero la frecuencia es continua con pocas transiciones. Esta situacion

se considera como deficiente porque existe un superdvit de unidades, lo cual se

DEMANDA refleja en la baja ocupacion de las unidades, como se indica en la siguiente

—~o— PONCIANO ARRIAGA (NORTE) flg ura.
O~ REFORMA (OREENTE)
~O- JUAN SARABIA - EJE VIAL (SUR)
0 REFORMA (PONIENTE)
-0-TOTAL

2
(=}
z
]
g
N
@
g

07:00 - 08:00
1500 - 16:00
17:00 - 1800
1800 - 1200

- 20000

1200

AUA

7/‘\‘\‘ FOA Consultores* 81




R A PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE
San Luis Potosi SAN LUIS POTOSI Y SOLEDAD DE GRACIANO SANCHEZ

Un Gobierno para Todos

TADO 2008 - 2015

Figura 54. Ocupacion vehicular 3.2.5.3. Cobro de tarifas

OCUPACION VEHICULAR Aunque el usuario percibe que la tarifa es baja, la deficiencia esta en el cobro de
=0—AV. SOLEDAD (NORTE) . . .. .

o s ey la misma. En efecto, la tarifa oficial es de $6.60; sin embargo, al momento de

o pagar no existen fracciones (centavos) y el operador cobra $7.00 pesos. Esta

practica resulta nociva para el usuario, que en un viaje redondo (ida + vuelta)

puede perder hasta 80 centavos.
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3.2.5.4. Insuficiente infraestructura

El aspecto operativo en general es aceptable; sin embargo, en lo que se refiere
a infraestructura existen deficiencias e insuficiencias que a continuacion se
describen:

a) Bases.- Las bases se ubican en sitios o lugares (terrenos baldios) que
carecen de servicios sanitarios o de descanso. No existe un area
especifica para ascender — descender y encierro.

b) Paraderos.- No hay areas destinadas a transferencias o paraderos
habilitados para el arribo y salida de unidades, principalmente en la zona
Centro — Alameda. Esto implica que no existe informacion sobre las rutas
que circulan. En la zona centro efectian las paradas sobre Eje Vial y los
carriles para el ascenso — descenso estan limitados por “boyas”.

¢) Bahias de Ascenso — Descenso.- Sin duda, se han efectuado diversas
obras viales en la ciudad; sin embargo, estan destinadas al transporte

En promedio, la ocupacién es no mayor al 40%. En términos productivos, las
unidades estan subutilizadas y por lo tanto no es redituable para el
concesionario.

Esta situacion implica que el concesionario entienda que es baja la tarifa y
busca presionar para un incremento, pero en realidad es que no tiene
optimizacion del servicio.

AUA
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privado, porqgue no existen paradas fijas o establecidas (existen puntos
muy discretos). Fotografia 4. Informacién escasa en parada

d) Sefiales.- No hay sefales que indiquen paradas, preferencias de paso
ni informacion sobre el transporte.

"isan

Fotografia 2. Condiciones de las bases

En general, el servicio se considera aceptable; obviamente con algunos
aspectos a mejorar como se ha destacado anteriormente. El problema principal
radica en la deficiente infraestructura para el transporte.
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3.3. Patrones de movilidad

3.3.1. Resultados de los estudios de campo

En este apartado se presentan los principales hallazgos de los estudios de
origen-destino que se realizaron a través de:

- Encuestas a bordo de unidades de transporte publico,
- Encuestas domiciliaria y
- Encuestas en accesos.

Dichas encuestas tienen la finalidad caracterizar la movilidad de pasajeros en
sus diversos modos, asi como también determinar la movilidad de mercancias
mediante unidades de carga a través de la encuesta de accesos. La descripcién
detallada de dichos estudios en campo se encuentra asentada en el Anexo 1
(Descripcion de los Estudios de Campo).

La definicién de origenes y destinos al interior de la Zona Metropolitana de San
Luis Potosi se fundament6 en la determinacién de la colonia.

Para efectos de zonificacién se contemplaron 694 colonias, de las cuales 561

pertenecen al municipio de San Luis Potosi; mientras que las 133 restantes
pertenecen al municipio de Soledad de Graciano Sanchez.

AUA
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Figura 55. Colonias contempladas en el estudio
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Sin embargo, en el afio 2000 se llevd a cabo un estudio de movilidad en el cual
se zonific6 empleando Areas Geo estadisticas Béasicas (AGEBs) definidas por el
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INEGI. En congruencia con lo anterior, la zonificacibn a emplearse para este
estudio, de igual forma, se basard en AGEBS; en su versién 2009 siendo la
Gltima disponible.

Lo anterior derivd en la creacion de un catdlogo de colonias en donde se
especifica a que AGEB esta asociada (ver Anexo 4). Estas Ultimas se integran
por un total de 369 unidades, de las cuales 293 pertenecen al municipio de San
Luis Potosi y el resto a Soledad de Graciano Sanchez. De estas areas se
dispone de informacién sociodemografica tal como habitantes y sus diversas
caracteristicas de edad, seguridad social, sexo, etc.; asi como de las
caracteristicas de las viviendas.

Figura 56. AGEBs contempladas en el estudio
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Con la finalidad de tener una primera aproximacion al entendimiento de la
movilidad en la Zona Metropolitana de San Luis Potosi, se dividié la ciudad en
cinco Macro Zonas como se muestra a continuacion.

Figura 57. Macro Zonas contempladas en el estudio
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3.3.1.1. Resultados del estudio origen-destino a bordo

Con base en los estudios de origen-destino a bordo, despacho, frecuencia y
ocupacioén visual, asi como de ascenso y descenso; se obtuvo la matriz de
viajes de transporte publico para el periodo punta de la mafiana (de las 7:00 a

las 9:59 horas), asi como para el periodo valle (de las 10:00 a las 13:00 horas).

Tras la aplicacion de las encuestas a bordo de unidades de transporte publico
se muestran a continuacion los principales patrones de viaje de los usuarios.

Motivos de Viaje

Durante el periodo punta predominan los motivos Casa-Trabajo y Casa-Escuela
en donde ambos representan el 59% de los viajes.

AUA
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Figura 58. Principales motivos de viaje (hora punta)
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En contraparte, durante el periodo valle, existe una mayor participacion de otras
combinaciones de motivos y un claro decrecimiento del motivo Casa-Trabajo
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Figura 59. Principales motivos de viaje (hora valle)
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Tarifa
La tarifa oficial por el uso del transporte publico en la Zona Metropolitana de San

Luis Potosi es de $6.60, con descuento a estudiantes de $3.5. Segun lo
declarado en la encuesta, la tarifa promedio pagada es de $8.33 (ver Figura 16).

AUA

Figura 60. Tarifa pagada en transporte publico
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Tiempo de caminata

En relacién al tiempo de caminata, para este parametro se preguntd tanto al
inicio del viaje como al final.

En promedio se obtuvo lo siguiente:

Al inicio del viaje en hora punta = 4.6 min
Al inicio del viaje en hora valle = 4.5 min
Al final del viaje en hora punta = 5.3 min
Al final del viaje en hora valle = 5.2 min

VIA‘\‘ FOA Consultores*
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Figura 61. Tiempo de caminata
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Tiempo de Espera

En relacion al tiempo de espera, se investigo el tiempo en promedio que espera

el usuario para abordar el transporte publico.

En promedio se obtuvo lo siguiente:
- En Hora Punta = 8.4 min
- En Hora Valle = 8.4 min

AUA
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Figura 62. Tiempo de espera

Menciones
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Tiempo Total de Viaje

El tiempo total de viaje desde el origen hasta el destino final promedio lo

siguiente:

- En Hora Punta = 39 min
- En Hora Valle = 36 min
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Figura 63. Tiempo total de viaje Figura 64. Frecuencia de los viajes
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La frecuencia de viajes se midi6 como el nimero de veces por semana que se
realiza el viaje. Nivel de Ingreso
En promedio se obtuvo lo siguiente: El nivel de ingreso mensual presento el siguiente comportamiento:
- En Hora Punta = 4.9 viajes por semana - En Hora Punta = 2,622 pesos mensuales
- En Hora Valle = 3.9 viajes por semana - En Hora Valle = 2,527pesos mensuales
P é FOA Consultores* 89

AN



Un Gobierno para Todos

GOBIERNO DEL ESTADO 2009-2015

Figura 65. Nivel de ingreso de los usuarios Edad del Usuario
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Figura 67. Principales lineas de deseo en hora punta Figura 68. Principales lineas de deseo en hora valle
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Cabe mencionar que la matriz de hora punta de la mafana equivale a 24,930
viajes por hora, mientras que la matriz de hora valle de la mafiana equivale a
18,937 viajes por hora.
A o

FOA Consultores*

AN



T

San L-uis_l50tos-f

Un Gobierno para Todos

Se muestra a continuacion los principales pares Origen Destino a nivel AGEB
por periodo.

Tabla 35. Principales pares OD a nivel AGEB por periodo

Par Origen Destino HP HV TOT

1 2402800012982 2402800013069 387.90 49.17 437.07
2 240280001037A 240280001037A 183.10 203.70 386.80
3 2403500010641 2402800013302 379.80 0.00 379.80
4 2402800013020 2402800012003 291.40 0.00 291.40
5 2402800011715 2402800012785 52.48 202.50 254.98
6 2402800010844 2402800012338 88.94 164.60 253.54
7 2402800011359 2402800011772 0.00 250.40 250.40
8 2402800010280 240280001222A 56.18 187.30 243.48
9 240280001336A 2402800010399 231.20 0.00 231.20
10 2402800012380 2402800012855 220.30 0.00 220.30
11 2402800010844 2402800012249 214.40 0.00 214.40
12 2403500010247 2402800011359 65.63 133.80 199.43
13 2402800010562 2402800010844 193.60 5.09 198.69
14 2402800014118 240280001247A 194.40 0.00 194.40
15 2402800011880 2402800012003 189.30 0.00 189.30
16 2402800013266 2402800010399 189.10 0.00 189.10
17 2403500010641 2403500010571 129.80 59.08 188.88
18 2402800011753 2402800010399 25.75 162.20 187.95
19 2403500010340 2402800013073 186.30 0.00 186.30
20 2402800011344 240280001222A 185.50 0.00 185.50
Pares Restantes 20,661.01 16,909.19/ 37,570.20

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE
SAN LUIS POTOSI Y SOLEDAD DE GRACIANO SANCHEZ

3.3.1.2. Resultados del estudio origen-destino en accesos

Para conocer las caracteristicas de la movilidad en la periferia de la Zona
Metropolitana de San Luis Potosi se realizaron 5 encuestas de origen-destino
en los principales accesos.

La siguiente imagen presenta los sitios en los cuales se realizé cada una de las
encuestas de acceso.

Figura 69. Puntos de encuestas de acceso
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En términos de viajes diarios, el Acceso Querétaro es el de mayor jerarquia, con Para entender si los viajes detectados en cada acceso son viajes de paso, o
alrededor de 40 mil viajes diarios. La siguiente figura muestra el volumen de bien de caracter local o regional, se clasific6 cada par de viajes bajo las
vehiculos diarios de cada acceso por grupo vehicular. siguientes categorias:
Figura 70. Volumen de vehiculos por acceso y grupo vehicular - Viajes de Paso. Tienen como origen y destino una entidad federativa
distinta a San Luis Potosi.
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Figura 71. Clasificacion de viajes por ambito geografico por acceso y
grupo vehicular
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En términos de los principales pares origen-destino a nivel municipal, se
presenta a continuaciéon una tabla con esta informacion por acceso y grupo
vehicular.

Tabla 36. Principales pares origen-destino por acceso y grupo vehicular

A M. Acceso Rio Verde Acceso Querétaro
Municipio de Origen Municipio de Destino E01_A E01_CU E01_CA1 E01_CA2 [y |E10_CU |E10_CA1|E10_CA2 E18_.A E18.CU E18_ CA1 E18_CA2

San Luis Potosi San Luis Potosi 118.76 52.57 - -| 3,556.11  151.72 58.20 -| 18,746.7' 1,308.69  672.26 89.38
Mexquitic de Carmona San Luis Potosi 5.94 50.34 - - 17.83 - - - 26.31 - -

San Luis Potosi Soledad de Graciano Sanchez | 2,227.53  399.85 ~ 213.44 -| 2,337.75.  173.03 85.84 -| 1.268.16  120.18 60.58 -
San Luis Potosi Villa de Reyes - 3.99 - - 8.97 - - -| 5730.94 626.18  278.64 10.90
San Luis Potosi Zaragoza - - - -| 2,516.47  303.41 300.67 -|  691.04 53.51  419.23

Cerro de San Pedro San Luis Potosi 4.31 - - -] 2,055.43 81.29 10.04

Soledad de Graciano Sanchez Soledad de Graciano Sanchez | 1,079.77 198.48 133.80 -| 538.16 34.89

Querétaro San Luis Potosi 9.01 3.99 - - 7.05 23.89 - -| 885.75  340.93) 565.77 78.50
San Luis Potosi Santa Maria del Rio - - - - 17.86 - - -| 1,764.43 51.53 13.43

Ahualulco San Luis Potosi - - - - 11.04

Acceso Zacatecas Acceso Aguascalientes

Municipio de Origen Municipio de Destino E34 A | E34_CU |E34_CA1 | (==7Mev] E38_ A E38.CU E38 CA1 E38_CA2 TOT

San Luis Potosi San Luis Potosi 412.56 32.54 - -] 3,207.65  468.05 4.35 -| 28,879.54
Mexquitic de Carmona San Luis Potosi 7,033.00 404.45 66.50 - 23.44 22.46 - -| 7,650.27
San Luis Potosi Soledad de Graciano Sanchez 55.65 30.17 - -l 110.03 8.36 - - 7,090.55
San Luis Potosi Villa de Reyes - - - - 10.30 - - -| 6,669.92
San Luis Potosi Zaragoza - - - - - 4.82 - -|  4,289.15
Cerro de San Pedro San Luis Potosi 8.93 - - - - - - -l 2,160.00
Soledad de Graciano Sanchez Soledad de Graciano Sanchez - - - - - - - - 1,985.09
Querétaro San Luis Potosi - - - - 413 - - - 1,919.02
San Luis Potosi Santa Maria del Rio - - - - - - - -l 1,847.24
Ahualulco San Luis Potosi 1,567.51 90.66 - - - - - - 1,669.20

Respecto a los motivos de viaje para automéviles por acceso, a continuacién se
muestra la segmentacion de la demanda de automodviles por motivo de viaje. El
motivo de trabajo presenta una participacion promedio del 70% en todos los
accesos.
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Figura 72. Segmentacion de la demanda de automoviles por motivo de

viaje
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Figura 73. Segmentacion de la demanda de automoviles por nivel de
ingreso
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En cuanto al nivel de ingreso, de los usuarios, para automdviles por acceso, en
la siguiente figura se muestra la segmentaciéon de la demanda de automéviles
por nivel de ingreso. El ingreso mensual con mas menciones corresponde al

rango de 5 mil a 10 mil pesos mensuales.

AUA

3.3.1.3. Resultados del estudio origen-destino en domicilios

Este estudio tiene como finalidad conocer los patrones de movilidad al interior
de la Zona Metropolitana de San Luis Potosi mediante la aplicacion de una
encuesta aplicada en domicilios. En total se realizaron 2,500 entrevistas en
donde se recab6 informacion socioecondmica y de movilidad. De acuerdo con
esta encuesta y con base en una muestra representativa se determinaron las
siguientes lineas de deseo para todos los modos.
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Figura 74. Lineas de deseo para todos los modos

Este ejercicio se realizé considerando una muestra basada en 3,137 viajes de
7,222 que se detectaron en la encuesta.

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE
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3.3.2. Movilidad no motorizada

A lo largo de las ultimas décadas, los desplazamientos humanos en modos no
motorizados han tenido un gran desarrollo a nivel mundial.

Es ampliamente reconocido que un desplazamiento de un modo motorizado a
uno no motorizado produce abundantes beneficios ambientales, en la localidad
gue lo adopta, entre los que se incluyen, una menor contaminacion del aire,
menos contaminacion de las aguas, menos ruido y una menor emision de gases
de efecto invernadero.

Por el lado econémico, el bajo costo de un modo no motorizado ayuda en la
reduccion de los gastos de los presupuestos familiares asignados al transporte.

La ciudad de San Luis Potosi, se encuentra enmarcada entre las ciudades mas
pujantes de México, y se ha mostrado abierta al apoyo a toda forma de
movilidad no motorizada, sea esta peatonal o en bicicletas, asi es que a nivel
municipal y estatal se ha sefialado la necesidad de que el Plan Integral de
Movilidad Urbana Sustentable contenga un apartado donde se analice en lo
general la problematica y se emitan las soluciones necesarias para que la zona
metropolitana cuente con una vision moderna y los elementos necesarios para
su implementacion.
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Aunque en la actualidad la ciudad de SLP no cuenta con la infraestructura para Figura 75. Corredores analizados
la circulacién segura de los ciclistas, estos flujos se registran y es un hecho que
un porcentaje considerable de la poblaciébn se desplaza en este medio,
independientemente de si las condiciones para circular son las adecuadas. De
alli que el presente plan contemple este apartado sobre la movilidad no
motorizada.

Se entiende que la adopcién de una serie de medidas que tiendan a dar
garantias y certezas a los usuarios de la bicicleta, implica la adopcién de nuevos
patrones de conducta y un cambio en la cultura vial de toda la ciudad y su zona
conurbada.

3.3.2.1. Diagnéstico de los desplazamientos de ciclistas en los corredores
analizados

Como base de la investigacion, se ubican los estudios de campo, los cuales se
realizaron en 9 de los corredores seleccionados, los cuales arrojaron los
siguientes resultados, en relaciébn a los desplazamientos en medios no
motorizados. La ubicacion de los corredores y sus caracteristicas se muestran
mas adelante.

Fuente: FOA Consultores

En la siguiente figura se muestran los nueve (9) corredores viales que fueron
analizados como alternativas para la integracion de un conjunto de posibles
corredores de transporte masivo.

La siguiente tabla muestra las principales caracteristicas de los corredores y la
presencia del tréfico ciclista en horas de maxima demanda, misma que muestra
la intensidad de los flujos en este modo no motorizado.
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Tabla 37. Aforos de ciclistas en los corredores seleccionados

Corredor Nombre Longitud Numero de Ciclistas en
del estaciones de HMD

corredor flujo en el

Corredor
1 SLP - Matehuala 14.8 7 983
2 SLP - Rio Verde 14.0 4 1,243
3 SLP — Querétaro 14.0 5 537
4 Salvador Nava 8.9 3 750
5 Rio Santiago 9.0 6 10
6 SLP - Zacatecas 14.0 8 1,425
7 Himno Nacional 12.3 6 1,015
8 Industria 12.0 3 753
9 Calzada de 8.0 4 1,135

Guadalupe

Fuente FOA Consultores

AUA
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Las mediciones se realizaron durante la ejecucion de los trabajos de campo, las
cuales se llevaron a cabo en estaciones maestras de 16 horas. La tabla
presenta el nombre del corredor, la longitud, el nUmero de estaciones de flujo de
bicicletas ubicadas a lo largo del corredor y en la casilla final la cantidad de
ciclistas detectados en los 3 periodos de maxima demanda (mafiana, medio dia
y tarde).

Se remarcan los corredores que rebasaron los 1,000 ciclistas en el periodo
sefalado (2, 6, 7, 9). El conjunto de tablas que sintetizan las mediciones
sefaladas, se anexan al presente documento.

Figura 76. Participacion de los corredores
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Fuente: FOA Consultores
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Como se menciond, el corredor de Rio Verde a SLP registré a 1,243 ciclistas en
el periodo sefialado, el de Zacatecas a SLP registr6 a 1,425 usuarios de la
bicicleta, el de Himno Nacional conto con 1,015 y por Ultimo se registra con mas
de 1,000 pasajeros al corredor de Calzada de Guadalupe con 1,135
desplazados en bicicleta.

De los corredores analizados el que mas carga de vehiculos no motorizados
registra es el de la carretera 49 Zacatecas - SLP con 1,425 usuarios, lo cual se
entiende pues existe una ciclo via de 11.1 Km. entre Mixquitic y su entronque
con el Periférico, construida en medio de la carretera 49, la cual aporta en las
horas pico, buena parte de la cantidad de usuarios.

Fotografia 5. Ciclo via Mixquitic - SLP

Fuente: FOA Consultores

AUA

w FOA Consultores*

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE
SAN LUIS POTOSI Y SOLEDAD DE GRACIANO SANCHEZ

La imagen ilustra la construccion del ciclo via que une a Mixquitic con SLP, la
cual se encuentra construida en medio de la carretera, con dos guarniciones
gue protegen al ciclista de cualquier percance que pudiera venir del trafico
motorizado.

La ciclo via se disefié con una avenida de dos carriles de 1.30 metros por
sentido y unas guarniciones tipo camellén de 1.00 metro a cada lado, con
drenes a cada 25 metros.

Fotografia 6. Ciclo via Mixquitic - SLP

Fuente: FOA Consultores
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Fotografia 7. Ciclo via Mixquitic - SLP

Fuente: FOA Consultores

Las fotografias de la parte superior ilustran la continuacion de la ciclo via, dentro
de los limites de la Cd. de San Luis. Esta ciclo via presenta caracteristicas
diferentes a las que presenta en lo que es propiamente la carretera (del
Periférico hacia Mixquitic), los camellones desaparecen y la ciclo via se ubica en
el lado de ingreso a la ciudad, con apenas unos sefialamientos en algunas
partes que indican la separacion entra ambas vialidades.

La ciclo via aunque en teoria es de uso exclusivo para este tipo de medio de
transporte, también es utilizada por medios motorizados. A lo largo del recorrido
se observa que del lado Norte-Sur, la via ciclista es respetada, mientras en el
sentido opuesto cuenta con mas invasiones y obstaculos. Asi mismo, se
observa que el cruce de vehiculos motorizados sobre la via ciclista ha
ocasionado un ostentoso grado de deterioro.

AUA
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La ciclo vialidad en San Luis tiene escasamente 2.2 Km y va del Periférico a el
Saucito.

Fotografia 8. Ciclo via Mixquitic - SLP

3.4. Marco Juridico-Normativo e Institucional

Se llevé a cabo la recopilacién y analisis de los instrumentos juridicos
vinculados al PIMUS, el cual se muestra de manera detallada en el Anexo:
Marco Juridico e Institucional.

En la figura siguiente se muestra la relacion esquematica de los distintos
actores al nivel del Gobierno Federal, Estatal y Municipal para la
instrumentacion del PIMUS y de la 12 Etapa del Sistema de Transporte masivo.

VIA‘\‘ FOA Consultores*
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Organismos Estatales

Congresodel |

EstadoSLP |

Gobierno del

Organismos Municipales

|Gobierno Federal Municipios
Estado P
n | Consejo Estatalde | o
Secretaria Lail Transporte -
M Generalde
Gobierno
1 | ] - - Secretariade
Sacretaria de Secretariade Sgg‘?‘t:;;?g ge Desarrollo n »
SCT SHCP SEDESOL SEMARNAT I omunicaciones e Urbano, Vivienda Coordinacion
y Transporte Ambiental ly Obras Pablicas del Centro
(SEDUVOP) Historico de
|San Luis Potosi|
) | - - -
v Reup;lr,tra_r’mtatrjl,rlsir_":e;:eradlel: = La preservacidn de las
DGTFM consiceracion el titular de caracteristicas fisicas, )
Ejecutivo, las solicitudes para ambientales Ley de Bienes del Estado y
Otorgamiento el otargamiento de permisos y = Politica Ambiental culturales dJeI aisaia Municipios de San Luis Potosi:
= Secretaria responsable vy Concesiones concesiones para la = Dictamenes Técnicos para urbana njaturaﬁ ! = Concesiones sobre
rectora en materia de explotacién de Servicios de la prestacion de servicios cuIturaJI de ¥ inmuebles de dominio
formulacién y conduccidn — FONADIN/PROTRAM Transporte Publico en el de Transporte. monumJentos publico.
de las politicas y programas — BANOBRAS Estado. = Autorizacién de Impacto e e = Reglamentos Municipales:
Autorizacidon = - . histdricos y artisticos, = -
para el desarrollo  del | - Autorizar, previo acuerdo del Ambiental (proyectos de el Ay Aplicacion de programas
transporte ¥ las Tarifas Ejecutivo, y escuchando la Transporte) ediﬁcaci?jn tr:dicional de transporte publico de
comunicaciones de acuerdo opinién del Consejo Estatal de onular pasajeros cuando aquéllos
a las necesidades del pais Transporte, las tarifas, rutas, ypop afecten 5U ambito
= Facultades de la Ley horarios vy terminales, asi territorial.
Orga.m.ca 3 de ) _Ia como .t’odo lo re!a.ti\.ro'a. la - Planeacidn y Desarrollo Urbano.
- Facultad Ley de Administracién Publica operacién del servicio puablico - Promover la formulacién vy
Planeacicn Federal en materia de [, Facultad en Ley de transporte y vigilar su revisién de Planes Municipales de
- Regulacién de recursos Desarrollo Regional ¥ General del cumplimiento. Desarrollo Urbano.
Publicos (PEF) Urbanao. Equilibrio - Vigilar  la  prestacion  del - Prever los requerimientos de
- ley de Asociaciones = Ley de Asentamientos Ecoldgico Y la servicio plblico de transporte dreas y predios para las Vias de
Pdblico Privadas. Humanaos. Proteccién al en todas sus modalidades Comunicacian.
Ambiente. N = Asesorar y apoyar técnicamente a
= Apoyo con financiamiento e impulso 25 CEPETTEIERS §j SIS
i R . = Autorizar los programas, los Ayuntamientos el
fortalecimiento institucional de planeacidn, I | ) i .
. o . ) presupuestos, la estructura y e planeamiento y realizacién de sus
regulacidn y administracidn de los sistemas de lendario d t d d - "
e e hEnT calendario de gasto a cada una de obras publicas, cuando asi lo
oo -porte p Publi ) d las dependencias y entidades de la soliciten.
oclaciones Publico privaca administracidn publica estatal.
= Vigilar y evaluar la ejecucién de
los programas sectoriales,
institucionales, regionales ¥
especiales, y su congruencia con
los objetivos del Plan Estatal de
', Desarrollo
‘, N = Fungir como fideicomitente de la
FOA Consultores- 101

A

W

los fideicomisos
el Ejecutivo.

administracién pablica estatal en
constituidos por




Wﬁﬁiﬁ PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE
;a_r;Lu;slPZEsll SAN LUIS POTOSI Y SOLEDAD DE GRACIANO SANCHEZ

Un Gobierno para Todos

4. Politicas y estrategias del PIMUS e Mejora de la seguridad vial.
Para las caracteristicas especiales y especificas de la Zona Metropolitana de
San Luis Potosi y Soledad de Graciano Sanchez se plantean los siguientes

4.1. Politicas sectoriales y su vinculacion con los planes de objetivos generales;

desarrollo estatal

En la conformacién de las politicas sectoriales que aplican al presente Plan, se
toman en cuenta los objetivos amplios y universales utilizados en la elaboracion
de planes de movilidad urbana sostenible, establecidos por organismos
internacionales de financiamiento como el Banco Mundial y el BID:
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Ordenacion y explotacion de la red vial principal en relacion con los
diferentes modos de transporte.

Desarrollo y mejora de la oferta de los diferentes modos de transporte
publico.

Desarrollo de medidas de integracion de los transportes publicos y su
intermodalidad.

Regulacion y control del acceso y del estacionamiento en el centro
historico.

Potenciacion de estacionamiento de disuasion.

Fomento de la movilidad no motorizada: a pie y en bicicleta.

Gestiobn de la movilidad en aspectos relativos a grandes centros
atractores.

Regulacién de la carga, descarga y reparto de mercancias.

Mejora de la calidad del aire y reduccion del ruido.

FOA Consultores*

Integrar la movilidad sostenible en el ordenamiento del territorio y en la
planeacion urbana, desarrollando los mecanismos de coordinacion vy
cooperacion administrativa necesarios.

Integrar criterios de sostenibilidad en los planes, programas y
actuaciones de desarrollo.

Promover el desarrollo urbano de proximidad, que facilita el uso de los
medios de transporte alternativos al automdévil privado, y potenciar el
espacio publico multifuncional.

Vincular la movilidad a las politicas de fortalecimiento y re densificacion
de las areas consolidadas y semi consolidadas de la mancha urbana
central.

Utilizacion eficiente de los modos de transporte, favoreciendo el cambio
hacias modos mas sostenibles y el desarrollo de la intermodalidad e
integracién tarifaria.

Innovacioén tecnoldgica, que apueste especialmente integracion tarifaria,
la seguridad y la introduccién del conocimiento en la gestion de la
movilidad sostenible en la poblacién.

Eliminacion de impactos medioambientales con respecto al ruido
ambiental, sus causas y propagacion.
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e Evaluacién continta de la calidad del aire y toma de medidas para su
mejora.

e Reforzar las actuaciones tanto en el &mbito de la seguridad operativa
como en el desarrollo de una politica de riesgo cero.

e Incentivar los modos de transporte mas sostenibles, en especial los
publicos/masivos y los no motorizados.

4.2. Estructura estratégica propuesta

Para dar claridad, estructura y programacion a las estrategias y programas del
PIMUS, se propone una estructura de 8 componentes tematicos, los cuales se
describen en la siguiente figura.

AUA

2. Transporte de
Carga
*Libramentosy
vinculacion regional
= Distribucidon de
mercancias

1. Vialidady
transito

Figura 77. Estructura estratégica del PIMUS

3.Transporte
Publico

* Ordenamiento de rutas
* Sistemade corredores

4. Movilidad no
motorizada

s Ciclistas
* Peatones

Plan de Movilidad
Sustentable

5. Centro Historico

s Accesibilidad
=Estacionamiento

6. Entorno urbano

*Esquema de
planeacion

*Nuevos desrrollos
urbanos

7 Medio ambiente
y Seguridad

VIA\V FOA Consultores*
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4.3. Estrategias y programas e Jerarquizar por etapas conforme a necesidades de demanda y
crecimiento / consolidacion de la mancha urbana.

e Integrar de corredores viales y de transporte identificados.

e Realizar las adecuaciones geométricas u operacionales.

¢ Implementar obras nuevas en materia de vialidad, tanto para corredores
viales y para vias principales y secundarias que decanten en una mejor
estructura vial a futuro.

4.3.1. Vialidad y transito

Como resultado de los Estudios de Transito, efectuados dentro de la Zona
Metropolitana de la Ciudad de San Luis Potosi, asi como a las consideraciones
sefialadas en los planes de desarrollo urbano vigentes y en proceso, se detecto
la necesidad de implementar una serie de acciones en materia de vialidad,
tendientes a mejorar sustantivamente las condiciones de operacion de la actual
red vial de la zona.

Programas

La zona conurbada de la Ciudad de San Luis Potosi abarca varios municipios
colindantes, como es el caso de los Municipios de Soledad de Graciano
Sanchez y de Mexquitic de Carmona, ubicados en las partes Nororiente y
Norponiente de la mancha urbana, es decir en las salidas o accesos de las vias
regionales: Carretera Federal No. 57 San Luis Potosi — Matehuala y Carretera
Federal No. 49 San Luis Potosi — Zacatecas.

Para ello se consideré los resultados de trabajos de campo, el analisis de los
factores que inciden directamente en el crecimiento de la poblacién y en el
desarrollo urbano, asi como las condiciones de operacién y deseo de viajes en
la zona de estudio.

Objetivos Especificos

En virtud de ello y asociado a la informacion recabada en el Estudio de Transito
y Vialidad, asociado con el fuerte crecimiento de las zonas conurbadas de éstos
municipios se ha contemplado en los analisis ésta situacion y por ello la
propuesta de implementar en la 12 Etapa, tanto los corredores viales indicados y
descritos en las paginas anteriores; de forma tal que se ofrezca la
infraestructura vial adecuada para el apoyo a la movilidad urbana y suburbana
hacia esos municipios.

Fortalecer la de red primaria y secundaria a través de:

e Completar conectividad entre zonas para conformar un patron,
concéntrico — radial que genere una malla de interconexion.

Establecer nuevos ejes viales para conectar zonas disconexas que lo
requieran.

Incrementar conectividad Oriente — Poniente.

FOA Consultores* 104
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Con base en ello se plantean los siguientes programas.
Vialidades Metropolitanas

e Circuito Vial — Anillo Intermedio, (ver Tabla, con clave: 1E — 01), el cual
amplia la zona central de la mancha urbana generando una movilidad
periférica sin tener que acceder a la zona Centro. Corredores Viales CV
— 06 y CV — O7 (ver en tabla claves: 1E — 02 Y 1E - 03), para que la
movilidad Norte — Sur y Oriente — Poniente, se vea adecuadamente
atendida.

e Implementacion de Par Vial: Lopez Mateos — Libertad con Circuito
Oriente — Zaragoza, para apoyar la movilidad hacia el Nororiente en el
Municipio de Soledad de Graciano Sanchez.

Corredores viales
e Fortalecimiento y optimizacion de capacidad en corredores viales.
o Adecuaciones viales en intersecciones.
o Semaforizacion y sefalizacion.

Vialidades secundarias

e Ordenamiento vial, cambio de sentido.
o Creacion de pares viales.

AUA
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En las siguientes figuras se muestra la estructura vial primeria en su imagen
objetivo asi como la propuesta de Fases para el corto, mediano y largo plazo
con los siguientes horizontes:

e 12FEtapa Inmediato y Corto Plazo 2013 - 2015
e 22FEtapa Mediano Plazo 2015 - 2020
e 32Etapa Largo Plazo 2020 - 2030

UV
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2009 - 2015

Figura 78. Estructura vial futura

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE
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Figura 79. Esquema — estrategia vial — 12. Etapa

\ W)
o ﬁﬁio“:‘."' LT
o, PO
“‘n‘l& Magueyes
- 15)

norte

s %Y

SIMBOLOGIA

VIALOAD RIMARA B ACCSIOEONTROLAZO EXSTENTS)
VIALDAD PNARA RCHICHR AR, FEECRAL EXSTENTE

Pr ada

Agares 2 &
.,

Primero de
Mayo 2a. Secc

&

m— IR \EROE Esan Pedro
" Le Foresigh
&

PLANINTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA
SUSTENTABLE DE LA CIUDA DDE
SAN LUIS POTOSI
ESTRUCTURA VIAL FUTURA

Sy

D g ¥
“ A agueres
ot (15)

norte

PRIMARACE ACCES0CORTRELADD EAATENTE)
o o VLN PRARIRCEICN, -CIRR. FECAAL EXSTENTE,
TICICEE] VWL0A PRRARIRSAICKA, RAULEHS TN

PLANINTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA
SUSTENTABLE DE LA CIUDA DDE
SAN LUIS POTOSI

ESTRATEGIA VIAL 1a ETAPA

Sig iaz

Aguaje)

LTI J
> Pozof

° FEFEOO1OAY ASICU00S SC.

° FEFE0CH0AYASICHO0R SC.

106

AUA
AN

FOA Consultores*



e PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE
San Luis Potosi SAN LUIS POTOSI Y SOLEDAD DE GRACIANO SANCHEZ

Figura 80. Esquema — estrategia vial — 22. Etapa Figura 81. Esquema — estrategia vial — 32. Etapa

— Y,
0 o
&
ol
\ Waarre)
CaTing,, | _aesssSNasY ey,
g ‘p‘ﬂ""xf“' My, S a2 st Rl TPP °
b (et 1M S 5333 t5s Magueyes ragfy, C) o
3 were¥i s Moguer i el 05 e ~, =
N e o T : o 7N e 2
2 ““" ot o ; \ %, o5 Olivos
i )‘ Rt s Capitas =
:p A==\ Q“‘& $1MB0LOGIA
Vo A Ve T b \\‘ ! ¢ s ot Cx
\‘ mﬁ . uza .‘Z VALDAD P MARA SO AR BT S TONTE)
$ 2N, 8 \ o e——
e un e
N, \ e ————
N 9 VALDAD ZCUNOARA VTURA
& - Sai Py
y 3\
> . s e A A
= o Parque
:'"\’\ 3 8 nwlng-ll\ i—
@ \ " -
‘& WERNA = ¢
'-$ L7 an del E
~ NS inos. i
5 NG ¢ y H Primero de
X ZPR s §% o ,, = Mayo 2a. Secc
P\ s Bl ? Y 3 T Ef
o% /| " JRedgtncial e ' V)
O / 1 Ayraue g0 * J San Luis 7 ;

s
. B k RESTES " e,
~f . ‘(‘v PR 2 SRR 107 - R0 VERDE wsan Pedro
e P
%
: s
\; e

(EIPER oaup K \EE Esan Pedro
o Ls Forest o
. Wa s - h"s‘,,_
v \ 0f La Fonnf Rig
- H a ~ o
N A . s y :
g y - o
! n s h e
", . : =
% Las v 3 94 *""a
( Cu :
de S £ ma De q% & 2a.
v tosPaos’ PR a0 AN o >
& d
Aola ™ o, 1 Vo G e, / [0 6)
~% 0o E'"’("q X N2, | 4 { LaLoma- ] ‘@
T s s, : = Ciub e Golf 1 “eqy®' Mimry, -, /
S VAN ey ) S
3 - de, e ¢
o S / s L0y pats ‘s‘o‘
N gsd” 4 PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA Site,,,  Wmasce B 1%
o tig \ Resi SUSTENTA BLE DE LA CUDAD DE R gy ey iaz
Pt iy : 7 e idea SAH LUIS POTOSI Z 5o, oFracier
£ A 0 ) ESTRATEGIA VIAL 3a. ETAPA 24 ags®
PLAN NTEGRAL DE MOVLIDAD URBANA 2, / - 2
SUSTENTABLE DE LA CIUDA DDE R Mgy SgaNiaz & A s LARGO PLAZO (2020 - 2030) .
SAN LUIS POTOSI ‘ &) Aguaie) <
ESTRATEGIA VIAL 23 ETAPA My El °Momvms&
MEDIANO PLAZO (2018 - 2020) 3 el
> sanova
°Momvmu <
\ Indu; Fracc]

== FOA Consultores*

AV
K\

107



4. 200

A

i
WLy AR

San Luis Potosi

Un Gobierno para Todos

4.3.2 Transporte de carga

En este apartado se agrupan aquellos programas y propuestas de accion
estructurados en dos grandes apartados: conectividad regional de la ZM y
distribucion de mercancias dentro de la estructura vial actual. Por lo tanto, las
propuestas de estas acciones iran encaminadas a establecer las medidas de
regulacion y control de la carga y descarga, sobre todo en la zona del centro
histérico de la ciudad, asi como las propuestas para la mejora en el control y
gestion de las actuaciones de servicio (reparaciones de urgencia, etc.) también
en el centro histérico. También se incluyen en este grupo las acciones
encaminadas a la gestion de la distribuciéon de la mercancia en la zona urbana y
a evitar el transito de vehiculos pesados por dicha zona urbana.

Objetivos especificos

Los objetivos especificos de este grupo de accion son los siguientes:

e Completar la red de infraestructura de conectividad regional de la ZM de
San Luis Potosi en el contexto de los corredores logisticos nacionales.

e Racionalizar la carga y descarga en el medio urbano.

¢ Ordenacién y limitacién de estacionamiento de camiones pesados en el
medio urbano.

Minimizar los desplazamientos para las cargas y descargas.
Limitar las actuaciones y los horarios de carga y descarga en la zona del
centro historico de la ciudad.

FOA Consultores*
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e Facilitar el acceso a las zonas de carga y descarga evitando
circulaciones de vehiculos en busca de estacionamientos o zonas
habilitadas.

e Gestionar la entrada de empresas de servicios en la zona del centro
historico o en zonas de acceso restringido, de forma dindmica y facil.

Programas

Para el caso de la infraestructura de conectividad regional, se establece la
vinculacion con los programas nacionales de ejes logisticos y corredores de
transporte de carga establecidos en el Plan nacional de Infraestructura, asi
como el los compromisos y proyectos estratégicos de la administracion del
Gobierno Federal 2012 -2018.

Los programas considerados son los que a continuacién se enuncian:
Mejoramiento de las condiciones de operacién del Periférico:

e Superficie de rodamiento.

e Sefialamiento.

e Estaciones de servicio integrales.
e Internacién con vehiculos bajo impacto urbano / ecoldgico.

A
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Completar red de libramientos y enlaces carreteros vinculados a la ZM San Luis
Potosi:

e Libramiento Poniente de la Zona Metropolitana de San Luis Potosi, en el
marco del Eje Carretero Transversal Pacifico-Golfo y el Corredor
Manzanillo — Nuevo Laredo.

e Iniciar planeacion del libramiento ferroviario y recuperacion de DDV y
Patios del FFCC para parque lineal y corredor ecoldgico (quizé para tren
suburbano).

e Consolidar centros logisticos de exportaciéon a partir del Interpuerto
(logistic industrial park).

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE
SAN LUIS POTOSI Y SOLEDAD DE GRACIANO SANCHEZ

Figura 82. Sistema de libramientos de la ZM San Luis Potosi

4

SUBSECFEIALA O INFRACSTRUCTLRA
DRECCKN GENERAL i

m ELCHS E CARETERAS

CENTRO SCT SAN LUIS POTOSI

¢ Ellibramiento Poniente
tiene unalongitud de 57
km

* Primerafase: Arco
Norte 31 kms

* Segundafase:Arco
Poniente 26 kms

Dentro del grupo de actuacion de distribucion de mercancias y empresas de
Servicios se van a proponer un conjunto de acciones que se aglutinan en unos
programas adecuados a cada uno de los sectores o protagonistas a los que va
dirigido, que a fin de cuentas seran los que se veran afectados o beneficiados
por las mismas.

FOA Consultores*
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Estos programas de actuacion iran acompafiados de distintas campafias
publicitarias o publicas por parte del Ayuntamientos de San Luis Potosi y
Soledad de Graciano Sanchez, de forma que se den a conocer y que se
fomente la participacion ciudadana en los mismos, creando una comunicacion
bilateral entre los ciudadanos y las entidades publicas responsables de poner en
marcha cada una de las propuestas que pertenecen a dichos programas.

En el caso del grupo de accién de distribucion de mercancias y empresas de
servicios la distribucién de los programas y propuestas son las siguientes:

Gestion de la carga y descarga

e Limitar y modificar los horarios de carga y descarga en C.H.

¢ Incentivar el uso de vehiculo eléctrico o hibrido para la carga y descarga
Casco Historico.

e Telecomando de plazas para CyD en Zona Conjunto Histdrico.

Distribucion de mercancias

e Completar y sefializar infraestructura del periférico y su conexién con
vialidades de penetracién controlada.

e Estacionamientos de vehiculos pesados en exterior urbano tendiendo

como limite el periférico.

Asociaciones para Carga y Descarga en Zona Centro.

FOA Consultores*
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e Sistema de gestion de entradas y salidas al Conjunto Historico de
profesionales de servicios.

Figura 83. Vialidades primarias de carga y distribucion de mercancias

1
m San Luis Potosi
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4.3.3. Transporte publico de pasajeros

Se agrupan en este apartado todos los programas y propuestas de accion que
contemplen aquellos sistemas de movilizacion de transporte publico, ya sean
urbanos e interurbanos. Se incluirdn medidas para fomentar su uso asi como
aguellas acciones que estén encauzadas a su gestion y explotacion.

Se abordan dos vertientes, la primera en la modificacion y adaptacién de la
oferta de transporte publico urbano segun la demanda existente y su
racionalizacion a la luz de la sobre oferta detectada para distintas rutas y
ramales, y segundo en la creacion del sistema de corredores de Transporte
Masivo de San Luis Potosi, que permita una evolucion ordenada y eficiente en
el usos de las inversiones con relacién a la demanda de pasajeros. Dentro de
este Ultimo se proponen la 12 y 22 etapa con la conformacion de cuatro
corredores iniciales con base en carriles preferentes para Autobuses de mayor
capacidad y equipados con la tecnologia que permita la instrumentacién de un
servicio eficiente en el pago, recaudo y control de despacho de las unidades.

Objetivos especificos

Los obijetivos especificos de este grupo de accidon son los siguientes:
e Ampliar la cobertura, principalmente a los desplazamientos por empleo y
estudio.
Aumentar la distribucién modal del transporte publico.
Mejorar la velocidad comercial de las lineas de transporte publico.

FOA Consultores*
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¢ Reduccion de los tiempos de viaje de los modos publicos frente al
vehiculo privado.

e Racionalizar rutas y optimizacion de la flota de transporte publico

e Continuar el esquema de tarificacion integrada con el uso de tarjeta
inteligente

e Mejorar y crear centro de intercambio modales que favorezcan la
movilidad sostenible en transporte publico y ordenen los paraderos y
zona de transferencia informales.

e Mejorar la accesibilidad peatonal en las paradas de autobuses y taxis,
asi como en las estaciones y nodos intermodales.

e Crear un sistema de corredores de transporte con etapas de crecimiento
relacionadas.

Programas

Dentro del grupo de actuacion del transporte publico se van a proponer un
conjunto de acciones que se aglutinan en unos programas adecuados a cada
uno de los sectores o protagonistas a los que va dirigido, que a fin de cuentas
seran los que se veran afectados o beneficiados por las mismas.

Estos programas de actuacién iran acompafiados de distintas campafas
publicitarias o publicas por parte del Ayuntamientos de San Luis Potosi y
Soledad de Graciano Sanchez, de forma que se den a conocer y que se
fomente la participacion ciudadana en los mismos, creando una comunicaciéon
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bilateral entre los ciudadanos y las entidades publicas responsables de poner en
marcha cada una de las propuestas que pertenecen a dichos programas.

En el caso del grupo de accién del transporte publico la distribucién de los
programas y propuestas seran las siguientes:

Area de Transporte Urbano

e Establecimiento del sistema de corredores de transporte con carriles de
bus preferente.

e Programa de optimizacién de rutas, ramales y racionalizacion de flota
asociada por corredor de transporte.

e Lanzaderas en horas punta a zonas industriales.

e Mejora de la accesibilidad en paradas (Bus-Taxi).

e Mejora de la informacién al usuario del TP.

e Aumento de los puntos de prioridad al bus.

e Sistemas de sanciones en carriles bus-taxi.

e Coordinacion con estacionamientos de borde en Centro Histérico.

Area de Transporte Interurbano

e Planeacion para conectarse a sistema de trenes interurbanos
promovidos por la SCT (México — Querétaro - Guanajuato - San Luis.)

AUA

Figura 84. Sistema de corredores de transporte 12 Y 22 Etapa
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4.3.4. Movilidad no motorizada

A lo largo de las ultimas décadas los desplazamientos humanos en modos no
motorizados han tenido un gran desarrollo a nivel mundial.

Son reconocidos los beneficios que brinda un desplazamiento de un modo no
motorizado en relacién con el uso del automévil, entre los que se incluyen, una
menor contaminacion del aire, menos contaminacién de las aguas menos ruido
y una menor emisiéon de gases de efecto invernadero. Por el lado econémico, el
bajo costo de un modo no motorizado ayuda en la reduccion de los gastos de
los presupuestos familiares asignados al transporte.

La ciudad de San Luis Potosi se ha mostrado abierta al apoyo de formas de
movilidad no motorizada, sea esta peatonal o en bicicletas. Aun cuando todavia
no cuenta con la infraestructura completa y adecuada para la circulacién segura
de los ciclistas, el flujo de ciclistas aforado es importante como porcentaje de la
poblacion.

Se entiende que la adopcién de una serie de medidas que tiendan a dar
garantias y certezas a los usuarios de la bicicleta, implica la adopcién de nuevos
patrones de conducta y un cambio en la cultura vial de toda la ciudad y su zona
conurbada.

FOA Consultores*
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Obijetivos especificos

Los objetivos especificos de este grupo de actuacion son los siguientes:

¢ Incrementar el peso de los modos no motorizados en el reparto modal.

¢ Implantar nuevos itinerarios peatonales.

¢ Reducir barreras naturales e infraestructuras.

e Proponer un sistema de vialidades seguras para los ciclistas.

e Fomentar campafias de concientizacion.

e Creacion de vias pacificadas, donde la convivencia entre ambos modos
reduzca las fricciones.

e Dar certeza y seguridad del patrimonio (bicicleta) y la integridad de la
vida del usuario de la bicicleta estara resguardada por las normas y
acciones implementadas desde la Administracién Publica.

e Proponer recorridos y circuitos dedicados para el ciclismo deportivo y de
esparcimiento.

e Reducir el riesgo y el peligro en los espacios publicos.

e Aumentar el atractivo de los modos no motorizados.

e Ampliar el reparto de superficie a los modos no motorizados.

e Garantizar la accesibilidad de las personas de movilidad reducida
(discapacitados).
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Programas

Dentro del grupo de actuaciéon de los peatones y ciclistas se van a proponer un
conjunto de acciones que se aglutinan en unos programas adecuados a cada
uno de los sectores o protagonistas a los que va dirigido, puesto que son los
gue se veran afectados o beneficiados por las mismas.

Estos programas de actuacién irdn acompafiados de distintas campafias
publicitarias o publicas por parte del Ayuntamientos de San Luis Potosi y
Soledad de Graciano Sanchez, de forma que se den a conocer y que se
fomente la participacion ciudadana en los mismos, creando una comunicacion
bilateral entre los ciudadanos y las entidades publicas responsables de poner en
marcha cada una de las propuestas que pertenecen a dichos programas.

En el caso del grupo de accion de peatones y ciclistas la distribucién de los
programas y propuestas seran las siguientes:

Fomento de la movilidad peatonal:

¢ Redes peatonales seguras vinculadas a plazas y espacios publicos.
e Eliminacion de barreras para minusvalidos.

e Fomento de la movilidad en bicicleta.

e Pacificacion de vialidades (Red ciclista integrada y completa).

e Campafa de sefializacion.

AUA
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e Sistema de bicicletas publicas.

¢ Red de estacionamientos bicicletas.

e Fomentar el uso de las bicicletas en los transportes publicos.
¢ Plan de sefalizacion de carriles bicicletas existentes.

A continuacion se detallan algunos de los programas arriba sefialados.

Figura 85. Distribucién de Ciclo Estacionamientos
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114



Un Gobierno para Todos

GOBIERNO DEL ESTADO 2009-2015

AUA
AN

Figura 86. Propuesta de Ciclo rutas
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4.3.5. Centro historico

Por la importancia del Centro Histérico de San Luis Potosi, se presenta un
apartado especifico que aborda las estrategias y programas propuestas para la
movilidad en esta parte fundamental de la ciudad. Para ello es importante
retomar la estrategia general de renovacion urbana que plantean los
instrumentos de desarrollo urbano, en donde se continde el programa de
renovacion urbana del casco historico de la ciudad de San Luis Potosi,
regulando el uso del suelo y las acciones de edificacion, con el objetivo de
enriquecer su caracter e identidad historica y cultural, promoviendo al efecto,
actividades y servicios de alta calidad, ampliando los espacios publicos
destinados a senderos y sitios de esparcimiento peatonal, asi como regulando
los flujos de transporte publico y privado.

Para el tema de movilidad en el centro histérico es importante considera los
siguientes objetivos particulares.

Movilidad
. Compatibilizar la necesaria accesibilidad con el medio ambiente, la
conservacion del patrimonio y la potenciacion del turismo cultural.
. Asegurar movilidad para los residentes y la accesibilidad a la

actividad econémica.

FOA Consultores*
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Complementarse con programas de recuperacion y revitalizacion:
estrategia de “conservacién activa”.

Potenciar el turismo cultural: reducir problemas que generan y
disfrutar la ciudad libre de las molestias del trafico.

Movilidad basada fundamentalmente en desplazamientos peatonales
para una traza estrecha que es poco apta para la movilidad rodada.
Aprovechar la escala humana y distancia del casco historico.

Estacionamiento

A
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Establecer de forma progresiva la implantacion de sistemas de
control tarifario y de residentes, consiguiendo un uso mas eficiente
del espacio urbano.

Gestion de estacionamientos de residentes y visitantes, garantizando
las dotaciones de aparcamiento para los residentes.

Reducir el aparcamiento ilegal.

Potenciar el aparcamiento disuasorio y su intermodalidad.

Reducir la presencia de vehiculos en el espacio publico, reduciendo
Su uso.

Discriminar las diferentes modalidades de estacionamientos en
funcién de su impacto en la movilidad y en el espacio publico.

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE
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Programas

Restricciones al uso del vehiculo privado.

Garantizar accesibilidad de residentes (para evitar migracion).
Desincentivar al vehiculo del visitante, dando opciones adecuadas
de estacionamiento.

Modular su presencia.

Reordenamiento vial.

Para favorecer movimientos peatonales.

Eliminar trafico de paso a través de los ejes peatonales.

Asegurar condiciones de accesibilidad adecuadas.

Peatonizaciébn a través de la creacion de ejes peatonales que
vinculen puntos de atraccion.

Reordenamiento de sentidos de circulacion.

Estacionamientos

Establecimiento de Estacionamientos de borde.

Ubicacién de nuevos estacionamientos de borde ligado a centros de
atraccion de viajes dentro del C. Histdrico.

Eliminacion de estacionamientos en calles y plazas dentro del centro
histérico (recuperacion de espacio publico).

Establecimiento de coronas tarifarias.

FOA Consultores*
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. Gestion de estacionamientos de hoteles. Web.

. Gestion de estacionamientos en superficie.

. Regulacion de estacionamientos en superficie.

. Estacionamientos Poligonos Industriales y Centros de Trabajo.
. Nuevos estacionamientos disuasorios. Sistemas Park and Ride.
. Sefializacion de estacionamientos y plazas.

Figura 87. Movilidad Centro Histérico — Conectividad con Transporte
publico troncal Av. Rio Santiago

Ruta Interna C.H.SLP
Corredor No. 2

Corredor No. 6

Corredor No.7

Corredor No. 3
Corredor No. 12

Terminales potenciales

Limites Centro Histérico

i’ 3 Area Inscrita

x

_ _ Area Amortiguamiento,
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Figura 88. Movilidad Urbana Sostenible — Conectividad Centro Historico

Estacionamientos de Borde AV. Rio Santiago

Estacionamiento de

‘ borde
- Centros de transferencia

/ Talleresy guardado
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4.3.6. Entorno urbano y medio ambiente

Con este conjunto de programas y propuestas se intenta sentar las bases para
gue desde un concepto general de planificacion, urbanizacién y desarrollo se
contemplen las medidas, politicas y cultura de la movilidad sostenible y
responsable, fomentando una reduccion de la movilidad obligada mediante una
planificacion que acerque el empleo, servicios y equipamientos a la residencia,
asi como habilitar los modos de transporte sostenibles entre los distintos puntos
de generacion y atraccion de viajes, de tal forma que no se estimule el uso del
vehiculo motorizado privado.

Una de las ideas basicas que conllevan estas propuestas es la recuperacion del
espacio publico urbano en pro de la sostenibilidad y la comodidad del

ciudadano, aumentando la calidad de vida del mismo.

Objetivos especificos

Los obijetivos especificos de este grupo de accién son los siguientes:

mismo (densidad y continuidad urbana).

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE
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. Fomentar el desarrollo ordenado y en formas més eficientes, y no
promover el tipo de vivienda unifamiliar aislado.

Programas

Dentro del grupo de actuacién de nuevos desarrollos urbanisticos se van a
proponer un conjunto de acciones que se aglutinan en unos programas
adecuados a cada uno de los sectores o protagonistas a los que va dirigido, que
a fin de cuentas seran los que se veran afectados o beneficiados por las
mismas.

Estos programas de actuacién iran acompafados de distintas campafas
publicitarias o publicas por parte del Ayuntamientos de San Luis Potosi y
Soledad de Graciano Sanchez, de forma que se den a conocer y que se
fomente la participacion ciudadana en los mismos, creando una comunicacién
bilateral entre los ciudadanos y las entidades publicas responsables de poner en
marcha cada una de las propuestas que pertenecen a dichos programas. En el
caso del grupo de accién de nuevos desarrollos urbanisticos la distribucién de
los programas y propuestas seran las siguientes:

Nuevos desarrollos

. Desarrollar planes de accesibilidad y servicios al transporte publico
en los nuevos desarrollos, de tal forma que se facilite el uso del L,
. Actualizacion de los programas de desarrollo urbano de centros de
_ y . ) poblaciéon, municipales y parciales con pautas de movilidad
. Normativa para la promocién de la movilidad sostenible en los sostenible
nuevos desarrollos, y limitar la expansion de la ciudad. '
118
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. Planes de accesibilidad al transporte publico en los nuevos
desarrollos habitacionales.

4.3.7. Medio ambiente y seguridad vial

Los programas y propuestas que se incluyen en este grupo de actuacion,
conllevan una mejora de los conjuntos que la componen, por una parte, una
mejora de la calidad de los parametros del medio ambiente y en segundo lugar,
la mejora de la seguridad vial de las vias urbanas. Con las propuestas
englobadas dentro del conjunto del medio ambiente, se busca una mejora de la
calidad de vida del ciudadano, promoviendo acciones que conlleven una
reduccién de la emision de gases de efecto invernadero, gases nocivos para la
ciudad, reduccion de la contaminacién acustica y mejora del espacio urbano, en
comodidad y usos.

Asi, en lo referente a la seguridad vial, se han propuesto las acciones que
promuevan la movilidad sostenible en los medios no motorizados, de tal forma
gue se proteja al publico mas vulnerable que son los peatones y ciclistas,
creando una situacién de bien estar y seguridad que sea atractivo para el
ciudadano desplazarse de forma no motorizada.

Objetivos especificos

Los obijetivos especificos de este grupo de accidon son los siguientes:

FOA Consultores*
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. Reducir las emisiones de CO, CO2, particulas en suspension,
contaminacion acustica, etc.

. Aprovechamiento de las instalaciones para la obtencion de energias
renovables y fomentar su uso.

. Reducir los consumos energéticos y la dependencia de los derivados
del petréleo.

. Gestionar y explotar los datos de contaminacion ambiental y la
calidad del aire.

. Reducir la sensacion y estado de inseguridad en los desplazamientos

no motorizados y estudiar los puntos conflictivos de la via.

Programas

Dentro del grupo de actuacion de medio ambiente y seguridad vial se van a
proponer un conjunto de acciones que se aglutinan en unos programas
adecuados a cada uno de los sectores o protagonistas a los que va dirigido, que
a fin de cuentas seran los que se veran afectados o beneficiados por las
mismas.

Estos programas de actuacién iran acompafiados de distintas campafas
publicitarias o publicas por parte del Ayuntamientos de San Luis Potosi y
Soledad de Graciano Sanchez, de forma que se den a conocer y que se
fomente la participacion ciudadana en los mismos, creando una comunicaciéon
bilateral entre los ciudadanos y las entidades publicas responsables de poner en
marcha cada una de las propuestas que pertenecen a dichos programas. En el

A
KN4

119



San Luis Potosi

Un Gobierno para Todos

caso del grupo de accién de medio ambiente y seguridad vial la distribucién de
los programas y propuestas seran las siguientes:

Reduccién de emisiones contaminantes

. Utilizacion vehiculos limpios en la administracion y concesiones.
. Instalacion de estaciones medidoras de la calidad del aire.
. Curso de conduccion eficiente.

Reduccion y tratamiento del ruido

. Actualizar el mapa de ruido.
. Adecuacion de Asfalto y sistemas contra ruido.
. Control de emisiones de ruido en vehiculos motorizados.

Incentivos saludables

. Favorecer el CarSharing y el CarPooling.
. Incentivo usuario de veh. privado y taxi por hibridos/eléctrico.

Energias renovables

. Marguesinas e iluminacién en vialidades primaria con celdas solares.

FOA Consultores*

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE

SAN LUIS POTOSI Y SOLEDAD DE GRACIANO SANCHEZ

Seguridad vial

. Plan de Seguridad Vial.

4.3.8. Marco institucional y gestion de la movilidad

Se agrupan en este apartado aquellos programas y propuestas de acciéon que
van dirigidas a los publicos y privados de tal forma que se modifiquen las
politicas y costumbres de movilidad de la ciudad, estableciendo las
herramientas necesarias para ello y creando desde la raiz de la sociedad la
cultura de la sostenibilidad en los referente a la movilidad, equiparando estatus
sociales en un bien comun donde no se contemplan diferencias econémicas.

Se establecerdn los equipos de trabajo y sus herramientas por parte de la
administracion publica para que impulse todas las acciones que contemplan el
plan y sus posteriores actualizaciones, segun se controles los indicadores. Por
tanto, una de las propuestas que contempla este grupo tiene vital importancia
sobre el resto de las actuaciones y se ha de hacer especial énfasis para su
puesta en funcionamiento lo antes posible, ya que facilitara la gestion de las
demas, asi como el estudio de la evolucién de la movilidad y la repercusién de
todas y cada de las propuestas incluidas en el PMUS o desarrolladas a
posteriori. Esta propuesta es la creacion y puesta en funcionamiento del Area de
Movilidad y Observatorio de la Movilidad de la ZM San Luis Potosi y Soledad de
Graciano Sanchez, un ente con personalidad propia dentro de la administraciéon
local y con plena capacidad de decisién sobre actuaciones, compuesta por un
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conjunto multidisciplinar de técnicos cualificados y colaboradores externos
entendidos e involucrados en la materia. El alcance y composicién de dicha
area se describira en su correspondiente apartado, pero hay que remarcar la
importancia de la misma, ya que ayudara a llevar a buen fin, la totalidad de los
objetivos, tanto generales como especificos desarrollados en los programas y
propuestas de accion.

Obijetivos especificos

Los objetivos especificos de este grupo de accion son los siguientes:

. Reducir los impactos ambientales, sociales y econdmicos de la
movilidad.

. Modificar la cultura de la movilidad dando peso a los medios de
transporte mas sostenibles.

. Facilitar el acceso autbnomo de los nifios y jévenes a centros
educativos.

. Reducir la conflictividad de las horas punta entre los vehiculos
privados con los de transporte publico, peatones y bicicletas.

. Promocién de la formacion, educacion, divulgacion y participacion.

. Creaciéon de herramientas aplicables a la movilidad sostenible, su
gestion y explotacion.

. Divulgar los objetivos del PMUS.

. Informar y generar reciprocidad de la informacion.

. Promover las culturas sostenibles y responsables.

FOA Consultores*
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Programas

Dentro del grupo de actuacion de “Gestion del a movilidad y de la Demanda,
Comunicacién y Educacién”, si bien, no sera uno de los que mayor presupuesto
necesite para su puesta en marcha, es uno de los que mas colaboracién
necesita desde las distintas entidades publicas locales, asi como empresas,
publicos educativos, sanitarios, etc., y por supuesto de la propia ciudadania, ya
gue no precisa de elevados esfuerzos de ejecuciébn en campo, pero si en
trabajos de coordinacion, gestion de la informacion y procedimientos
burocraticos que pueden ralentizar su puesta en marcha.

En este grupo se van a proponer un conjunto de acciones que se aglutinan en
unos programas adecuados a cada uno de los sectores o0 protagonistas a los
que va dirigido, que a fin de cuentas seran los que se veran afectados o
beneficiados por las mismas.

Estos programas de actuacién iran acompafiados de distintas campafas
publicitarias o publicas por parte de los Ayuntamientos de San Luis y Soledad
de Graciano Sanchez, de forma que se den a conocer y que se fomente la
participacién ciudadana en los mismos, creando una comunicacién bilateral
entre los ciudadanos y las entidades publicas responsables de poner en marcha
cada una de las propuestas que pertenecen a dichos programas.

De muchos de los programas y propuestas planteados en este grupo,
dependera de forma muy directa, la puesta en marcha del Plan de Accion y
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muchas de sus propuestas, y con ello la consecucién de los objetivos generales
del PMUS, y alcanzar el escenario esperado. Igualmente, la puesta en
funcionamiento de algunas de las propuestas ayudara y gestionara el avance de
los trabajos del PMUS y su control de indicadores.

Segun lo comentado, la distribucion de los programas y propuestas seran las
siguientes:

Gestiéon de la Movilidad

. Crear ente operador para el sistema de corredores de transporte
masivo.

. Crear el Area de Movilidad y Observatorio de la Movilidad.

. Creacion de la Oficina del Peatén.

. Elaboracion, gestidn y explotacion pagina web de la movilidad.

. Utilizacion de dinero recaudado de sanciones en la movilidad.

. Crear el servicio de movilidad dentro de la Policia Local.

. Utilizacion de sistemas GIS para gestion de movilidad.

. Incentivar las entradas y salidas escalonadas en centros educativos.

. Establecer zonas de estacionamientos escolares en el C.H. *

. Planes de movilidad y transporte sectoriales.

. Elaborar Planes de Movilidad a centros escolares.

. Elaborar Planes de Movilidad a la Universidad.

. Elaborar Planes de Movilidad a Centro Hospitalarios.

FOA Consultores*
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Divulgacién, educacion y participacion

. Programa de divulgacion y formacion en centros educativos.
. Programa de formacion a la tercera edad.
. Programa de divulgacion ciudadana.

Elaboracion de programa de seguimiento con la cuantificacion de indicadores y
metas

Para comprobar que los programas y propuestas planteadas se estan llevando
a cabo y que las mismas son las adecuadas para la consecucién de los
objetivos generales y especificos, se han de evaluar y cuantificar sus efectos.

Para ello se estableceran unos indicadores de seguimiento de los distintos
programas, asi como generales, que marcaran las metas cuantificadas y
planificadas en el tiempo.

Indicadores de evaluacion generales por programas

Estos indicadores estableceran las metas buscadas para la consecucién de los
objetivos generales del PMUS de San Luis Potosi y Soledad de Graciano
Sanchez, estableciendo grados de cumplimiento, siendo los elementos basicos

de evaluacién a corto, medio y largo plazo.

De manera ilustrativa los indicadores pudieran incluir:
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MODOS NO
MOTORIZADOS

% del reparto modal correspondiente a los
peatones

% del reparto modal correspondiente a las
bicicletas

Longitud media de viaje de los MNM

TRANSPORTE PUBLICO

% del reparto modal correspondiente a
transporte publico

Velocidad comercial TP + 1 Km/h + 3 Km/h + 4
Km/h

Ratio Tiempo TP/Tiempo VP - 5% - 15% - 27%
Grado de satisfaccion del usuario Encuestas

CONTROL DEL TRAFICO

% del reparto modal correspondiente a los
vehiculos motorizados privados

IMD en el viario principal y secundario - 4% -
12% - 24 %

indice de motorizacion 0 % - 3 % -10 %

ESTACIONAMIENTO EN
VIA PUBLICA

Cantidad de ilegalidades del aparcamiento en
superficie

MEDIO AMBIENTE Y
SEGURIDAD VIAL

Emisiones de CO2 a la atmédsfera debido a la
movilidad motorizada

Emision de contaminantes NOx y particulas
Costo energético basado en combustible de
automocién por viajero en la movilidad
motorizada

FOA Consultores*
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5. Calendario de inversiones y responsables
Integraciéon del Programa de Inversiéon del PIMUS

En este capitulo se agrupan las acciones, programas y proyectos propuestos en

el PIMUS de San Luis Potosi y Soledad de Graciano Sanchez, detallando la Total Corto Plazo
estimacion del importe, el calendario y etapa de ejecucion, el responsable Importe Importe
principal y corresponsable. En congruencia con la estructura estratégica COMPONENTE DEL PIMUS (miles $) % (miles$) | %
planteada en el capitulo anterior, se presentan las tablas con la informacion
antes descrita conforme a los diferentes componentes del plan. 1. VIALIDAD Y TRANSITO 334,184 9.9% 114,600 | 16%
Distribucion del Programa de Inversion del PIMUS 2. TRANSPORTE DE CARGA 968,000 | 26.5% 23,000| 3%
3. TRANSORTE URBANO 2,246,500 | 61.6% 546,500 | 74%
1,750, 0% 60,500, 2% 7 000. 0%
24,000,1% o 1. VIALIDAD Y TRANSITO 4. MOVILIDAD NO MOTORIZADA 24,000 0.7% 14,000 2%
" 2 TRANSPORTE DECARGA 5. MOVILIDAD EN CENTRO HISTORICO 1,750|  0.0% 1,750| 0%
W 3. TRANSORTE URBANO
6. ENTORNO URBANO 5,000 0.1% 5000| 1%
4. MOVILIDAD NO MOTORIZADA
7. MEDIO AMBIENTE Y SEGURIDAD 60,500 1.7% 22,500 3%
%5 MOVILIDAD EN CENTRO HISTORICO 8. MARCO INSTITUCIONAL Y GESTION DE LA
MOVILIDAD 7,000 0.2% 7,000 1%
W 6.ENTORNO URBANO
m 7. MEDIO AMBIENTE ¥ SEGURIDAD 100
Suma 3,646,934 | 100.0% 734,350 %
™ 8. MARCO INSTITUCIONAL Y GESTION
DE LA MOVILIDAD
& ,A FOA Consultores® 124
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5.1 VIALIDAD Y TRANSITO

ETAPA PLAZO
CLAVE | DESCRIPCION IMPORTE(Miles | 1° 2° 3° CORTO | MEDIA | LARGO | RESPONSAB | CORRESPONSA
de $) NO LE BLE
1E-01 Implementacién de Circuito Vial: Anillo Interior X X Estado Gob. Fed
29,100
1E-02 Implementacién de Corredores 3, C. Querétaro X X Estado Gob. Fed
22,800
1E-03 Implementacién de Corredores 11 Himno X X Estado Gob. Fed
Nacional 16,800
1E-04 Implementacién de Corredores 12 Nava X X Estado Gob. Fed
Circuito 33,000
1E-05 Implementacion Par vial Zaragoza, Libertad X X Estado Gob. Fed
12,900
114,600
2E-01 Implementacion de Corredores 1, C. Matehuala X X Estado Gob. Fed
19,820
2E-02 Implementacion de Corredores 9, Ponciano X X Estado Gob. Fed
Arriaga 10,024
2E-03 Implementacion de Corredores 6, Zacatecas X X Estado Gob. Fed
5,590
2E-05 Adecuaciones Geométricas al Periférico X X Municipios Estado
17,000 SLP/SGS
2E-06 Adecua. Geométrica y operacional X X Municipios Estado
intersecciones principales 57a 109 10,600 SLP/SGS
2E-07 Obra nueva y adecuaciones para X X Municipio SLP | Estado
intersecciones con corredores 5,000
2E-08 Implementacion Corredor Secunadario Fray J. X X Municipio SLP | Estado
de Gauna 3,750
2E-09 Prolongacién Gral. Gpe. Victoria, Lopez X X Municipio SLP | Estado
Mateos. 16,250

V/A\V FOA Consultores* 0
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2E-10 Prolongacion Gral. Francisco Naranjo Municipio SLP | Estado
1,950
2E-11 Prolongacién Constitucion Municipio SLP | Estado
2,500
2E-12 Habilitacién vialidad de antiguo camino a San Municipio SLP | Estado
Simon 2,500
2E-13 Habilitacién vialidad Laguna de Zirahuen Municipio SLP | Estado
4,000
98,984
3E-01 Implementacién de Corredores 2, C. Rio Verde Estado Gob. Fed
9,000
3E-02 Implementacién de Corredores 5, Rio Santiago Estado Gob. Fed
5,500
3E-03 Implementacién de Corredores 8, Av. Industrias Estado Gob. Fed
4,000
3E-04 Adecuaciones Geométricas al Periférico Arco Municipios Estado
norte y Pte. 2,500 SLP/SGS
3E-05 Adecua. Geométricas y operacionales en Municipios Estado
intersecciones principales 110 a 152 8,400 SLP/SGS
3E-06 Implementacion corredor vial , Libertad- Municipio SGS | Estado
Aeropuerto 3,500
3E-07 Prolongacién vial Av. Zaragoza Municipio SGS | Estado
5,500
3E-08 Prolongacién vial Av. Popocatépetl Municipio SGS | Estado
5,750
3E-09 Ramal Norte Av. Lopez Mateos Estado Gob. Fed
27,000
3E-10 Habilitacién vialidad de Av. Prolongacién Municipio SGS | Estado
Fernando Zamarripa 2,600
3E-11 Habilitacion vialidad de Av. Guadalupe Victoria Municipio SGS | Estado
2,100
3E-12 Habilitacién vialidad de Av. San José del Barro Municipio SGS | Estado
3,850
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3E-13 Habilitacién vialidad de Av. José Galvez Estado
9,000
3E-14 Implementar y habilitar par vial Xicotencatl- Municipio SLP | Estado
Velizario D.-Pedro Vallejo 2,850
3E-15 Habilitacion vialidad de Av. Salk Municipio SLP | Estado
9,450
3E-16 Habilitacién Vialidad Antiguo Camino al Aguaje Municipio SLP | Estado
al eje 120 12,250
3E-17 Adecuaciones Geométricas y operacionales Municipio SLP | Estado
para distribuidor vial Arco Sur 3,000
3E-18 Prolongacion vialidad Av. Mezquital, Dra. Laura Municipio SGS | Estado
Rioja, Gacela 1,750
3E-19 Prolongacion vialidad Av. Arriaga Municipio SLP | Estado
2,600
120,600
SUMA
334,184
AV,
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5.2 TRANSPORTE DE CARGA

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE
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ETAP PLAZO
A

No. | CLAV | DESCRIPCION IMPORTE(Mile | 1° | 2° CORT | MEDIAN | LARG | RESPONSAB | CORRESPONSAB
E sde$) O o] o] LE LE

1 DM- Mejoramiento de condiciones de operacion del Periférico: 15,000 X X Municipio SLP | Estado
01 Superficie de rodamiento Y SGS

2 DM- Mejoramiento de condiciones de operacion del Periférico: 1,500 X X Municipio SLP | Estado
02 Sefalamiento Y SGS

3 DM- Mejoramiento de condiciones de operacion del Periférico: 2,000 X X Municipio SLP | Estado
03 Estaciones de servicio integrales Y SGS

4 DM- Mejoramiento de condiciones de operacion del Periférico: N.S. X X Municipio SLP | Estado
04 Internacion con vehiculos bajo impacto urbano / ecol6gico Y SGS

5 DM- Libramiento Poniente de la Z M SLP, en el marco del Eje 930,000 X Concesionario | Estado
05 Carretero Pacifico—Golfo y Manzanillo — Nuevo Laredo.

6 DM- Iniciar planeacion del libramiento ferroviario y recuperacion 15,000 X X X Estado FONADIN
06 de DDV y Patios del FFCC

7 DM- Consolidar centros logisticos de exportacion a partir del N.S. X X Municipio SLP | Estado
07 Interpuerto (logistic industrial park). Y SGS

8 DM- Completar y sefializar infraestructura del periférico y su 1,500 X X Municipio SLP | Estado
08 conexion con vialidades de penetracion controlada Y SGS

9 DM- Limitar y modificar los horarios de carga y descarga en C.H. N.S. X X Municipio SLP | Estado
09 Y SGS

10 | DM- Incentivar el uso de vehiculo eléctrico o hibrido parala carga | N.S. X X Municipio SLP | Estado
10 y descarga Casco Historico Y SGS

11 | DM- Telecomando de plazas para CyD en Zona Conjunto N.S. X X Municipio SLP | Estado
11 Histdrico Y SGS

12 | DM- Aparcamientos de vehiculos pesados en exterior urbano 1,500 X X Municipio SLP | Estado
12 Y SGS

12 | DM- Asociaciones para CyD en Zona Centro N.S. X X Municipio SLP | Estado
13 Y SGS

14 | DM- Sistema de gestién de entradas y salidas al Conjunto 1,500 X X Municipio SLP | Estado
14 Histdrico de profesionales de servicios Y SGS

SUMA 968,000
A\‘"A FOA Consultores*
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5. 3. TRANSPORTE URBANO

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE
SAN LUIS POTOSI Y SOLEDAD DE GRACIANO SANCHEZ

ETA PLAZO
PA
No. CLAVE | DESCRIPCION IMPORTE 1° 2° 3° COR | MEDIA | LARG | RESPONSABL | CORRESPONSABLE
(Miles de $) TO NO @) E
1 TU-01 Establecimiento del sistema de corredores de X X Municipios Estado
transporte con carriles de bus preferente. 1a ETAPA 538,000 SLP/SGS
2 TU-02 Corredores de transporte 2a ETAPA X X
500,000
3 TU-03 Corredores de transporte 3a ETAPA X X
1,200,000
4 TU-04 Programa de optimizacion de rutas, ramales y 1,500 X X Municipios Estado
racionalizacion de flota SLP/SGS
5 TU-05 Lanzaderas en horas punta a poligonos industriales 2,000 X X Municipios Estado
SLP/SGS
6 TU-06 Mejora de la accesibilidad en paradas (Bus-Taxi) 5,000 X X Municipios Estado
SLP/SGS
7 TU-07 Mejora de la informacion al usuario del TP N.S. X X Municipios Estado
SLP/SGS
8 TU-08 Aumento de los puntos de prioridad al bus N.S. X X Municipios Estado
SLP/SGS
9 TU-09 Sistemas de sanciones en carriles bus-taxi N.S. X X Municipios Estado
SLP/SGS
AV,
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10 TU-10 Coordinacion con aparcamientos disuasorios N.S. Municipios Estado
SLP/SGS
11 TU-11 Plan de trenes interurbano promovidos por la SCT N.S. Municipios Estado
(México — Querétaro) SLP/SGS
SUMA 2,246,500
5.4 MOVILIDAD NO MOTORIZADA
ETAP PLAZO
A
No. | CLAVE DESCRIPCION IMPORTE(Miles 1° 2° 3° CORT | MEDIAN | LARG | RESPONSABLE | CORRESPONSA
de $) ) o] @) BLE
1 NM-01 Red peatonales seguras 1,500 X X Municipios Estado
SLP/SGS
2 NM-02 Eliminacion de barreras para minusvalidos 2,000 X X Municipios Estado
SLP/SGS
3 NM-03 Fomento a la movilidad en bicicleta N.S X X Municipios Estado
SLP/SGS
4 NM-04 Pacificacion de vialidades 5,000 X X Municipios Estado
SLP/SGS
5 NM-05 Campafia de sefializacion 3,500 X X Municipios Estado
SLP/SGS
6 NM-06 Sistema de bicicletas publicas 10,000 X X Municipios Estado
SLP/SGS
7 NM-07 Fomentar el uso de bicicletas en los 1,000 X X Municipios Estado
Transportes Publicos SLP/SGS
8 NM-08 Plan de sefializacion de carriles existentes 1,000 X X Municipios Estado
SLP/SGS
SUMA 24,000
A\‘"A FOA Consultores*
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5.5 MOVILIDAD CENTRO HISTORICO

ETA PLAZO
PA
CLAVE | DESCRIPCION IMPORTE(Miles | 1° 2° 3° | CORT | MEDIA | LAR RESPONSA | CORRESPONS

de $) O] NO GO BLE ABLE

AP-01 Garantizar accesibilidad de residentes N.S X X Municipios Estado
SLP

AP-02 Desincentivar al vehiculo del visitante, dando opciones adecuadas N.S X X Municipios Estado
de estacionamiento. SLP

AP-03 Modular su presencia N.S X X Municipios Estado
SLP

AP-04 Para favorecer movimientos peatonales N.S X X Municipios Estado
SLP

AP-05 Eliminar trafico de paso a través de los ejes peatonales N.S X X Municipios Estado
SLP

AP-06 Asegurar condiciones de accesibilidad adecuadas. N.S X X Municipios Estado
SLP

AP-07 Peatonizacion a través de la creacion de ejes peatonales que N.S X X Municipios Estado
vinculen puntos de atraccién SLP

AP-08 Reordenamiento de sentidos de circulacion N.S X X Municipios Estado
SLP

AP-09 Establecimiento de coronas tarifarias N.S X X Municipios Estado
SLP

AP-10 Gestion de aparcamientos de hoteles. Web. N.S X X Municipios Estado
SLP

AP-11 Gestién de aparcamientos en superficie. N.S X X Municipios Estado
SLP

AP-12 Regulacién de aparcamientos en superficie N.S X X Municipios Estado
SLP

\V2
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AP-13 Aparcamientos Poligonos Industriales y Centros de Trabajo N.S X X Municipios Estado
SLP

AP-14 Directrices de aparcamientos Personas con Capacidades Diferentes | N,S X X Municipios Estado
SLP

AP-15 Nuevos aparcamientos disuasorios. Sistemas Park and Ride 1,000 X X Municipios Estado
SLP

AP-16 Sefializacion de aparcamientos y plazas 750 X X Municipios Estado
SLP

SUMA 1,750

5.6 ENTORNO URBANO

ETAP PLAZO
A
No. CLAVE | DESCRIPCION IMPORTE(Miles | 1° 2° 3° | CORTO | MEDIA | LARG | RESPONSABLE | CORRESPONS
de $) NO O ABLE
1 NDU-01 | Actualizacion de los programas de desarrollo 3,000 X X Municipios Estado
urbano de centros de poblacién, municipales y SLP/SGS
parciales con pautas de movilidad sostenible.
2 NDU-02 | Planes de accesibilidad al Transporte Publico en 2,000 X X Municipios Estado
los nuevos desarrollos SLP/SGS
SUMA 5,000
\/
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5.7 MEDIO AMBIENTE Y SEGURIDAD
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ETAP PLAZO
A
No. CLAVE DESCRIPCION IMPORTE(Miles | 1° 2° 3° | CORT | MEDIAN | LARG | RESPONSABL | CORRESPONSA
de $) O o] 0 E BLE
1 MA-01 Utilizacion vehiculos limpios en la administracion y 7,500 X X Municipios Estado
concesiones SLP/SGS
2 MA-02 Instalacion de estaciones medidoras de la calidad 4,000 X X Municipios Estado
del aire SLP/SGS
3 MA-03 Cursos de conduccion eficiente 10,000 X X Municipios Estado
SLP/SGS
4 MA-04 Actualizar el mapa de ruido 2,000 X X Municipios Estado
SLP/SGS
5 MA-05 Adecuacién de Asfalto y sistemas contra ruido 13,000 X X Municipios Estado
SLP/SGS
6 MA-06 Control de emisiones de ruido en vehiculos 15,000 X X Municipios Estado
motorizados SLP/SGS
7 MA-07 Favorecer el CarSharing y en CarPooling N.S. X X Municipios Estado
SLP/SGS
8 MA-08 Incentivo usuario de veh. privado y taxi por N.S. X X Municipios Estado
hibridos/eléctrico SLP/SGS
9 MA-09 Marquesinas Solares 4,000 X X Municipios Estado
SLP/SGS
11 MA-11 Plan de Seguridad Vial 5,000 X X Municipios Estado
SLP/SGS
SUMA 60,500
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5.8 MARCO INSTITUCIONAL Y GESTION DE LA MOVILIDAD

ETAP PLAZO
A
CLAV | DESCRIPCION IMPORTE(Mile | 1° 2° 3° | CORTO | MEDIAN | LARGO | RESPONSABL | CORRESPONSABL
E sde$) o] E E
GM-01 | Crear ente operador para el sistema de corredores N.S. X X Municipios Estado
de transporte masivo SLP/SGS
GM-02 | Crear el Area de Movilidad y Observatorio de la N.S. X X Municipios Estado
Movilidad SLP/SGS
GM-03 | Creacién de la Oficina del Peaton N.S. X X Municipios Estado
SLP/SGS
GM-04 | Elaboracion, gestion y explotacion pagina web de la | 500 X X Municipios Estado
movilidad SLP/SGS
GM-05 | Utilizacién de dinero recaudado de sanciones en la N.S. X X Municipios Estado
movilidad SLP/SGS
GM-06 | Crear el servicio de movilidad dentro de la Policia N.S X X Municipios Estado
Local. SLP/SGS
GM-07 | Utilizacion de sistemas GIS para gestién de 1,000 X X Municipios Estado
movilidad SLP/SGS
GM-08 | Incentivar las entradas y salidas escalonadas en N.S X X Municipios Estado
centros educativos. SLP/SGS
GM-09 | Elaborar Planes de Movilidad a centros escolares 1,500 X X Municipios Estado
SLP/SGS
GM-10 | Elaborar Planes de Movilidad a la Universidad. 750 X X Municipios Estado
SLP/SGS
GM-11 | Elaborar Planes de Movilidad a Centro Hospitalarios | 750 X X Municipios Estado
SLP/SGS
GM-12 | Programa de divulgacién y formacion en centros 1,000 X X Municipios Estado
educativos. SLP/SGS
GM-13 | Programa de formacién a la tercera edad. 1,000 X X Municipios Estado
SLP/SGS
GM-14 | Programa de divulgacion ciudadano 1,000 X Municipios Estado
SLP/SGS
A\‘"A FOA Consultores*
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